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Kvarter och bebyggelse

Figur 11. Markanvindningskarta samt referensbilder pa bebyggelse

Fler bostider i centrum ir en grundliggande mal-
sittning fér utvecklingen av Habo centrum. Fler
bostider behovs dels for att stirka underlaget f6r
centrums lokala verksamheter och service, dels f6r
att mojliggora flera olika boendeformer centralt, sa
att Haboborna kan bo kvar under livets olika skeden.

Habo titort ir idag ett utpriglat villaomride med inslag
av flerbostadshus. En utmaning ér att centrala ligen i tat-
orten ir glesa och bebyggda med laga hus, vilket férsva-
rar méjligheten att skapa ett titare centrum som kan ge

mer underlag f6r den befintliga servicen.

Material som samspelar med befintligt

Kuartersbebyggelse som moter gatan

Varierad bebyggelse inom 2-5 vaningar

Ny bebyggelse

Den nya bebyggelsen foreslas frims att uppforas pa mark
som dr idag utgors av hardgjorda ytor och pd fastigheter
dir det idag finns bebyggelse i en vaning i form av verk-
samhetslokaler. De fastigheter som foreslds att utveck-
las dr frimst lokaliserade lings med Jonkdpingsvigen,
Hantverkaregatan, Malmgatan och Tidaholmsvigen. Ny
bebyggelse foreslas ligga kring fyra vaningar men kan va-

riera fran tva till fem vaningar.



1. Kvarteren kring Habo station

Fastigheterna kring Habo station har idag en bebyggelse
i ett plan med olika typer av verksamheter. Bebyggelsen
kring stationsomradet, dess utformning och karaktir, har
en viktig roll i att skapa en vilkomnande entré till Habo
och centrum, dir verksamhetslokaler liksom bostadsen-
tréer kan vara ett sitt att bidra till att skapa liv, rérelse och
trygghet. Planprogrammet méjliggér en utveckling av de
befintliga fastigheterna dir det kan uppféras byggnader
i en skala som i genomsnitt ligger kring fyra vaningar.
Dock kan det i detta stationsnira ldge vara motiverat att i
valda delar gi upp till fem viningar. De stationsnira fast-
igheterna kan dven vara ett alternativt lige for en storre
dagligvaruhandel, med direkt ndrhet till kollektivtrafik
och storre besoks- och pendelparkeringar.

2. Kvarteren intill nya parken

Ny bebyggelse har méjlighet att uppforas dir det idag
ligger en blomsterhandel och en fritidsgard.

Kvarteren bidrar till att Habo centrum vixer norrut och
skapar ett nirmare mote mellan Habo centrum och Ha-
bos nya park liksom att ge parken och parktorget framfér
aktiva och attraktiva fasader. I bottenviningarna féreslis
lokaler med anpassat innehall som aktiverar gatan, par-

ken och platsen.

Ny bebyggelses skala bor relatera till omgivande byggna-

der och kan variera fran tva till fyra vaningar.

3. Kvarteren langs Malmgatan

De utvecklingsbara fastigheterna lings med Malmgatan
innehéller idag dagligvaruhandel i en vaning samt mark-
parkeringar. Hir finns méjlighet att utveckla blandade
smastadskvarter som inrymmer bade stérre handelsytor,
bostider och patkering. Ny bebyggelse foreslas ha en
skala kring 4 vaningar och inrymma bostider och verk-
samhetslokaler i markplan.

Fastigheterna har en viktig roll for att rama in Malm-
gatan och Jonkoépingsvigen och signalerar tillsammans
med kvarteren pa den vistra sidan om Jonkopingsvigen
smastadscentrumets norra entré. Dessutom utgér det
sydvistra kvarterets sodra fasad ett viktigt rums- och
trygghetsskapande element till passagen mellan Hantver-
karegatan och torget.
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Kringbyggd kvartersgemensam gird

Varierat taklandskap

Hallbar arkitektur ----mmnmnmvmmmmmmeemmmmmees

Grin forgdrdsmark lings liFala strik
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Parkering bir anordnas under mark/under gird

Byggnaderna varierar mellan 2-4 vaningar och i

enstaka lagen upp till 5 vaningar

Lokaler i attraktiva ligen

Tydliga entréer mot gata

Vgrz'e;’;zd arkitektur med olika

indelning, material, farger

Hé'ére rumshapd i bottenvaningar med lokaler

Markerad sockelvaning

Figur 12. Principer for det centrala smdstadskvarterets utformmning och funktioner for ny bebyggelse i Habo centrum

Byggnaders placering inom kvarteret

Genom att placera ny bebyggelse direkt i fastighetsgrins
mot Habos gator och striak tydliggérs stadsrummen
och smistadskaraktiren stirks. Detta mojliggor ett
samspel mellan bottenvaningar och gatans stadsliv dar
verksamhetslokalers innehall liksom bostadsentréer bidrar
till att aktivera de offentliga rummen.

Genom att placera bebyggelse lings med gatorna uppnas
dven kvaliteten av tydligt kvartersgemensamma, trygga
gardsmiljoer. Kringbyggda gardar skapar dven en tyst sida
for bostider vilket i vissa fall dr ett krav i bullerutsatta
ligen.

I vissa ligen kan det vara motiverat med férgardsmark f6r
attge plats at till exempel uteserveringar eller cykelparkering.
Bostadsentréer direkt frin gatan i kombination med en
mindre platsbildning samt plats for cykel ger en smiéskalig
och vatierad stadsmiljé. Forgardsmark bor i dessa fall ha
samma beliggning som gingytan.

1 andra ldgen, lings med lokala gator och strik si som
t ex Telegatan, kan det vara motiverat med en grénskande
férgardsmark kopplad till bostiderlokaliseradeibyggnaders
bottenvining. I dessa fall ramas férgardsmarken in med
ligre murar eller hickar for att skapa en tydlig grins mellan
offentligt och privat.

Principer for parkering pa kvartersmark

For att uppna ett hallbart markutnyttjande samt
stadsmiljéer som bdr smastadens virden, bor parkering
for ny bebyggelse huvudsakligen 16sas i garage pd egen
fastighet. Om markparkering tillimpas bor denna, i
méjligaste man, ligga mot nidgon av kvarterets mer lokala
gator di kontinuerlig byggnadsfasad lings med storre

gator och strak dr prioriterat.

Cykelparkering fér de boende anordnas inom fastigheten,
girna ndra bostadsentrén och bor vara viderskyddad.
Programférslaget dr beriknat pa en parkeringsnorm pa
0,7 p-plats/ligenhet. Det centrala liget, nirheten till
bade god kollektivtrafik, handel och service motiverar ett
négot ligre parkeringstal dn f6r Gvriga delar av Habo.

Dagvattenhanting inom kvarteret

Lokalt omhindertagande av dagvatten, férdréjning och
eventuell rening dr viktigt att efterstriva pa kvartersniva.
Grona tak minskar miangden takvatten som maste tas om

hand och utjamnar ocksa temperaturskillnader.



Byggnadshojder

Programforslaget foreslar byggnadshéjder pa i huvudsak
tva till fem vaningar dir 6vervigande delen ér i fyra
vaningar, vilket stimmer vil 6verens med Habo centrums
nuvarande skala och karaktir. Byggnaders h6jd utformas
i samspel med omgivande befintlig bebyggelse liksom
med omgivande gaturum. Enstaka hogre byggnader i
fem vaningar kan placeras i vil valda ligen for att lyfta
fram betydelsen av ett specifikt lige eller en plats.

Varierad arkitektur

Ny bebyggelse ska ha en varierad men dndd sammanhallen
arkitektur. Variationen kan finnas bade i fasaduttryck,
fasadmaterial liksom i detaljerna sd som portar, balkonger
och bursprak. En naturlig variation kan skapas genom
smaskalig fastighetsindelning och att flera arkitekter
eller byggherrar anlitas inom varje kvarter. Variation och
detaljrikedom kan ocksa dstadkommas med till exempel
en upphojd och tydligt urskiljbar forsta vaning, tydliga
entréer och en vertikal fasadindelning samt genom ett
varierat taklandskap.

Levande bottenvaningar

Verksamheter 1 bottenvaningar  liksom  tydliga
bostadsentréer bidrar tll ett attraktivt stadsliv liksom en
trygg gatumiljé. Uteserveringar, butiker och annan service
bidrar till att skapa liv och rorelse. For att bottenvaningar
ska kunna innehalla butiker, serveringar och liknande krivs

en nigot hégre rumshdéjd hir dn for bostider.

Samspel mellan gammalt och nytt

Den  kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsen i Habo
centrum utgdr drsringar som bidrar till variation och
smaskalighet och skapar en historisk kontinuitet att
bygga vidare pa. Ny bebyggelse anpassas och utformas i
noggrant samspel med den befintliga bebyggelsen.

Hallbar arkitektur och vackert aldrande material

Ny bebyggelse ska ha en héllbar utformning och god
teknik vilket genererar en god resurshushéllning. Ny
arkitektur utgor en egen arsring i Habo centrum och ger
uttryck for var tid. Fasadmaterial ska inspireras av Habos
befintliga fasader och en halla hég kvalitet som éldras
vackert.

Figur 13. Principer for utformning och funktioner for ny bebyg-

gelse i Habo centrum

/
Viktigt i det fortsatta arbetet

~

¢ Tillkommande bebyggelses skala, material och farg-

skala beaktas i férhallande till befintlig i Habo centrum

* Bebyggelsen bor placeras i fastighetsgrins mot gatan
samt rama in och tydliggéra de kvartersgemensamma

gardsmiljéerna

* Boendeparkering for bil och cykel ska 16sas pa kvarter-

smark och bor i méjligaste man 16sas i garage

* Den nya bebyggelsens arkitektur ska bidra till varia-
tion och samtidigt skapa ett samspel mellan gammalt

och nytt

* Bottenvaningarna ska i gynnsamma ligen innechalla

verksamhetslokaler

* Bebyggelsen ska ha en hallbar utformning och byggas

i material som 4ldras vackert

J

-

Mal och visioner som uppfylls

e Fler boende i centrum ger ett 6kat kundunderlag for

lokal service och handel
¢ Fler olika boendeformer gor att fler kan bo kvar i Habo
* Ny bebyggelse ramar in och aktiverar stadsrummen

* Ny bebyggelse kompletterar den dldre och ger karaktir

och stiarker Habos identitet

e Fler verksamhetslokaler okar utbudet av attraktiva

métesplatser

* Nya, grona och 6verblickbara métesplatser vid statio-

nen bidrar till att skapa en attraktiv entré till Habo

~
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Service och handel

Figur 14. Ldgen for lokaler i planforsiag samt referensbilder

Habo centrum ska behilla och utveckla sin sma-
skaliga handel och vara ett attraktivt, enkelt och
nira alternativ och komplement till stérre centrum
och handelsplatser. Mgjligheten att ge plats for fler
boende centralt, fler kopplingar och strik till och
inom de centrala kvarteren, liksom modifierade
och nya offentliga mdtesplatser ger mer stadsliv,
ett 6kat marknadsunderlag och ett attraktivare och
tryggare Habo centrum.

Dagligvaruhandeln och den kommersiella handeln lig-
ger idag kring Bl torget i Habo centrum. Det finns
bland annat livsmedelsbutiker, konditori, restauranger,
kliad- och skobutiker och blomsteraffirer. Pa torget be-
drivs torghandel en gang i veckan aret om och hir finns
dven ett bibliotek och Triffpunkt Habo f6r seniorer.
Allt eftersom tatorten vaxter okar behovet av ett stat-
kare och bredare utbud av handel och service i Habo

centrum.

Inglasad lokal med uteservering

Verksambetsiokaler i bottenvaningen

Torghandel

Behovet av starkt handel i Habo centrum

En handelsutredning som kommunen tagit fram (Han-
delsutredning f6r Habo centrum, 2018) visar att centr-
um har ett behov av att stirkas med enheter som till
exempel apotek, men ocksd verksamheter som utbild-
ning, hotell, vird, fritidslokaler samt kultur och 6vrig
besoksniring. Utredningen pekar ocksd pa att det ér av
stor vikt att nya handels- och serviceverksamheter pla-
ceras centralt for att stirka klustereffekten med befint-

liga verksamheter.

Mojlighet till fortatning ger potential for 6kat lokalt
marknadsunderlag

En del i att 6ka attraktiviteten och skapa ett starkt och
livskraftigt Habo centrum bygger pa méjligheten att ut-
veckla och fortita befintliga fastigheter med fler bosti-
der och verksamhetslokaler. Strategin dr att méjliggora



for en fortsatt utveckling och bygga vidare pa nuvarande
Habo centrum dir bostadskvarter har verksamhetsloka-
ler i bottenvaningarna och dir ny bebyggelse placeras
och utformas for att stirka och aktivera gator, striak och

motesplatser.
Ny, tydlig entré till Habo centrum

Habo station utformas till en mer vilkomnande entré
till Habo centrum. Hir finns stora vistelseytor att vin-
ta eller motas pa, lekytor och plats for uteserveringar.
Stationsomradet far dven en gron vistelseyta lings med
Jonkopingsvigen. 1 bebyggelsen som omger stations-
omradet mojliggdrs en utveckling f6r bide bostdder och
fler lokaler med verksamheter som relaterar till resandet

sd som kiosk, café, restaurang mm.

Frin stationen 4dr det enkelt att ta sig ner till centrum
och fran perrongen har man visuell kontakt med bebyg-
gelsen och utbudet lings med Jénképingsvigen.

Habos vardagsrum for bade boende och besdkare

Lings med flera av Habos centrala strak kan smaskaliga
kommersiella service- och verksamhetslokaler komplet-
tera och stirka handeln i centrum. Tillsammans med
minst en storre livsmedelshandel skapas ett robust och
attraktivt utbud fér bade vardag och helg.

Jonkopingsvigen dr Habos mest centrala strak. Med sin
nya utformning i form av en gingfartsgata sinks tempot
och mer utrymme ges fér giaende och cyklister liksom
for vistelse. De centrala offentliga rummen och platser-
na utvecklas till trygga och attraktiva vardagsrum for
Habos boende och de trivsamma stadsrummen tillsam-
mans med ett varierat, smaskaligt utbud lockar besékare

att stanna lingre.

Torget — en motes- och handelsplats under hela aret

Habos torg (Bla torget) far en utékad vistelse- och ak-
tivitetssyta ddr mojligheten att angbra med bil finns
kvar pa torgets sodra del. Torgets roll som métes- och
handelsplats utvecklas dir torghandel, uteserveringar
liksom sittplatser, gronska och vattenlek mm far ta mer
plats. Gangfartsytan och torget ir utformat for en flexi-
bel anvindning dir bilangéringsytan kan ge plats at till
exempel torghandel, evenemang och olika typer av ak-
tiviteter. Kring torget och lings med Jonképingsvigen
finns det mojlighet att i befintliga fastigheter utéka an-
talet lokaler for att skapa fler triffpunkter sa som restau-
ranger, kaféer och féreningslokaler.

Nara och tillganglig service och handel

Habos centrala stadsrum ér attraktiva och trygga med
ett lugnt och behagligt tempo. Det dr litt att géra dren-
den och na allt utbud bade till fots, med cykel, kollek-
tivtrafik och bil. Géangfartsgatan utgér ett multifunk-
tionellt stadsrum dir tempot dr lagt. Det dr mojligt att
passera med bil, men hastigheten sker pa de giendes
villkor. Nirheten till tigstationen liksom centralt beldg-
na busshallplatser ger en god tillginglighet till centrums
utbud med kollektivtrafik.

Tillgingligheten till bilangbring finns pa flera stillen i
centrum. Cykelparkeringar finns utplacerade lings med
gatorna och pa de olika métesplatserna. Busshallplat-
serna ligger tillgdngliga och vil exponerade dels lings
Jonkopingsvigen vid stationsomradet och dels vid kors-

ningen Jonkopingsvigen Malmvigen.

/
Viktigt i det fortsatta arbetet

* I gynnsamma ldgen innehaller ny bostadsbebyggelse

verksamhetslokaler i bottenplan

* Lastintag lokaliseras sa att de minimerar antalet trafik-

rorelser och utformas pa ett tilltalande sitt i stadsmiljon

e Parkeringsgarage utformas sa att de upplevs som att-

raktiva och trygga

* Verksamhetslokaler placeras for att stirka och aktivera
stadsrummen och for att skapa ett kluster tillsammans

med befintliga verksamheter

e Gangfartsgatans utformas for att dimpa hastigheter
f6r dem som firdas med sévil cykel som med kollektiv-
trafik och bil

-

~

-

Mal och visioner som uppfylls

e Centrums kvaliteter utvecklas till ett vardagsrum i det

offentliga som uppmuntrar till vistelse

e Planen mojliggor fler lokaler fér samling och kultur

for att 6ka utbudet av malpunkter och métesplatser

* Framkomlighet och sikerhet fér giaende pd Jonko-

pingsvigen Okar

e Ett mer levande Habo centrum kan skapas genom
mojligheten att utveckla befintliga fastigheter med fler

bostider, fler lokaler samt fler attraktiva métesplatser

e Fler bostdder i centrum mojliggdr ett 6kat lokalt mark-

nadsunderlag

~
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Gronstruktur och parker

Figur 15. Gronstruktur, trad och parker i planforslag samt referensbilder

Gronska, parker och natur ar viktigt f6r Habo och
Haboborna. De grona inslagen bidrar till Habos
identitet och ger en god livsmilj6é for minniskor,
viaxter och djur. Programférslaget innebér att det
tillkommer nya parker, grona platser i Habo centr-
um samt att Jonkopingsvigen stirks som gront
strak. Ett gronare och mer rekreativt centrum ger
mervirden for de som redan bor i Habo och nya
grona rekreations-, lek- och métesplatser bidrar
till att fler vill uppehilla sig lingre i Habo centrala

stadsrum.
Vart grona Habo

Habo titort karaktiriseras av dess villabebyggelse med
grona, blomstrande tridgardar och det gréna intrycket
ir en viktig del av Habos identitet. I gronstrukturplanen
f6r Habo titort (Vart grona Habo, 2008) pekas nagra

viktiga grona strak ut: bickravinerna, sparomradet vid

Fler parker och grina platser

Bostadsnéra parker och pocket parks

Sdsongsvarierade aktiviteter.

Grinsenstugan, bokskogen, Vitterstranden och Brin-
ninge hage.

I Habo centrum saknas idag stérre offentliga, vistel-
sevinliga parkmiljéer. Om man tittar pa Habo titort i
stort finns flera gronytor, ndgra parker och lekplatser,
frimst f6r mindre barn. Generellt dr dock gronytorna
i Habo idag sparsamt utformade vilket g6r att det finns
potential att utveckla dem till mer innehallsrika rekrea-
tionsplatser. Onskemalet att utveckla fler gréna motes-
platser i centrum var ocksd ett tydligt 6nskemal som

kom fram i dialogen om Habo centrum.



Utveckling av ett ndtverk av gréna strak och platser

Habo centrums nuvarande gronstruktur kompletteras
med fler parker, platser och planteringar. Genom att till
exempel skapa nya tridplanterade kopplingar mellan nya
och befintliga grona ytor skapas en rekreativ gronstruk-
tur fér minniskor att vistas och promenera i. Den gréna
strukturen bidrar dven till att stirka ekosystemtjinster.

Jonkopingsvigen som I6per genom hela Habo centrum
utvecklas med en titare tridplantering och i snittet med
gangfartshastighet och vid torget kompletteras gatan
dven med grona planteringar. Frin den nya stations-
platsen, via Jonkopingsvigen och vidare forbi den nya
parken i norr mellan Hjovigen och Tidaholmsvigen 16-
per ett gront promenad- och cykelvinligt strik. Aven
Malmgatan och Hantverkargatan utvecklas med trid-
planteringar.

Nya parker och grona platser

Mboijligheten att utveckla fler bostider i centrum ger po-
tential till exploateringsintikter vilket i sin tur ger medel
till investeringar i de offentliga stadsmiljéerna. Men fler
boende kriver ocksa fler och stérre vistelseytor i centr-
um. Med tva nya parker, en utvecklad och delvis bilfri
torgmilj6 samt flera gréna platser kommer det alltid fin-

nas narhet till rekreation och lek i Habo centrum.

1. Den kilformade tomten i norr dir Gula villan ligger
idag, utvecklas till en central park i Habo centrum. Par-
ken har en svag sluttning ner mot centrum och ligger i
ett attraktivt s6dervint lige. Parken far forslagsvis en
oppen utformning med variationsrika planteringar och

storre terrasserade grisytor for solbadande, picknick
och lek. Gula villan féreslas inrymma en publik verk-

samhet s som till exempel restaurang, kafé, kultur eller

bed & breakfast.

2. Séder om parken ligger en tridplanterad mindre tor-
gyta, som en slags forplats till parken. Hir foreslas en
mindre lekplats, sittbinkar och plats fér uteserveringar.

3. Befintliga grona platser foreslas stirkas med mer
grona planteringar, fler sittmdjligheter i form av bankar
samt lekskulpturer.

4. Parken vid busstorget foreslds fi en liten lekplats, en
kiosk och sittbinkar samt variationsrika och gronskan-
de planteringar och trad.

5. Stationsparkens karaktir bibehalls men féreslds kom-
pletteras med fler sittbdnkar.

Spridningsvagar for djur och vaxter

Aven i stadsmiljder dr det viktigt att gréna platser och
strak bildar en infrastruktur for ett livskraftigt och rikt
vixt- och djurliv. Med utvecklingen och komplette-
ringen av befintliga grona platser och strak stirks sprid-
ningsvigarna. Levnadsférhdllanden for faglar, insekter
och fjirilar forbittras med tdtare tridplantering lings
med gatorna samt fler grona parker och variationsrika
planteringar pa platser.

Kvartersmarkens gronska kan ocksa bidra till den bio-
logiska mangfalden i Habo, till exempel genom gréna
gardar och grona tak.

Viktigt i det fortsatta arbetet

e Vid utformningen av parker ska, om mojligt, plat-
sens naturvirden och naturliga férutsittningar beaktas.
Parkerna bor ha mangfunktionella ytor, plats for lek,
flexibel utformning och méjlighet att nyttjas under drets

olika arstider

* Parker ska erbjuda ett inbjudande lokalklimat dir sol-
och vindskydd samt solinstralning dr viktiga faktorer.
Delar av parkerna bor vara solbelysta fem timmar vid

hést- och virdagjimning

* Vid nyanlidggning av parker och ombyggnation av
platser beaktas méjligheten att utjimna fléden och rena

dagvatten

* Parkerna ska vara trygga och tillgingliga for alla

el

-

4 )

Mal och visioner som uppfylls

* Centrum erbjuder “finrum” i det offentliga som upp-

muntrar till vistelse

e Fler sittplatser, uteserveringar och ytor som mojligedr
> fe J totel

egna initiativ, samling eller temporira aktiviteter
* Ny parkyta pa “’kiltomten” for rekreation och lek

* En effektivisering av angéringen vid stationen frigor
attraktiv mark som bland annat kan utvecklas till en sta-

tionsnidra motesplats

* Eventuella exploateringsintikter fran mojlig fortat-

ning i centrum kan bidra till att investera i offentliga

platser

4 )
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Strak och motesplatser

Figur 16. Nya och starkta kopplingar i planforslag samt referensbilder

Fler kopplingar och strak liksom en mangfald av
olika métesplatser gor Habo mer tillgidngligt och
vilkomnande. Genom att bryta upp stora kvarter
samt att géra om en del av Jénkopingsvigen till
gangfartsgata skapas fler, naturliga sitt att rora sig
kring centrumkvarteren.

Olika typer av mdétesplatser och méjligheten att
réra sig pa olika sitt 4r tillsammans med etable-
ringen av karaktiristiska element, viktiga grepp
for att utveckla Habo centrums vilkomnande sma-
stadsidentitet.

Strak utgdrs ofta av lingre, centrala gator dir méinga
minniskor r6r sig. Jonkopingsvigen dr ett av Habos
viktigaste strak. Enligt webbekiten i dialogen upplever
idag fotgidngare en bristande trafiksidkerhet och tillging-
lighet kring de centrala delarna av Jénképingsvigen.

Habo station upplevs idag ligga avskilt frain centrum.

Habo-filtsminster i gatan

Vattenlek och grinska pa torget

Uteserveringar mot gagata och torg

Orienterbarheten mellan malpunkter i Habo paverkas
av otydliga kopplingar, upplosta stadsrum samt att be-
byggelsen dndrar karaktir och att fasaderna kring statio-
nen delvis bestir av baksidor.

Bla torget dr Habos centrala métesplats. Storre delen av
platsen bestér idag dock av bilparkering, vilket minskar
attraktiviteten och tryggheten pa platsen.

Jonkopingsvagen - Habos ryggrad

Habo centrums centrala strak utgbrs av Jénképings-
vigen. Genom att skapa fler tvirkopplingar till straket
mellan Hantverkaregatan och Hovslagaregatan stirks
Jonkopingsvigen och tillgingligheten till straket ytterli-
gare. Med en ny utformning i form av en gingfartsgata,
skapas ett attraktivt och tryggt stadsrum dir fordon far

passera, men pd fotgingarnas villkor.



"Habostraket”

En ”matta” i form av en stensittning lagd i ett klassiskt
Habo-monster valkomnar vid Habo station och leder vi-
dare till centrum med sitt utbud av butiker, kaféer och
restauranger och direfter vidare norrut till Spinnets kul-
turverksamheter. "Habostraket” blir ett identitetsskapan-
de element som minner om Habos historia och som tyd-
ligg6r ett starkt sammanhidngande strik mellan viktiga

och intressanta malpunkter.

Ett parlband av platser

Lings med “Habostriket” etableras och utvecklas stor-
re och mindre métesplatser i form av parker, torg och
platser. De olika motesplatserna erbjuder en mangfald av
innehéll och en variation i utformningar och uttryck med
inspiration frin Habos gréona smastadskaraktir. Habo
centrum far ett parlband av platser vilka bidrar till attrak-
tiviteten och gor att bide Habobor och besokare kinner

sig vilkomna.

Torg for stadsliv

Ytan for bilang6ring pa torget minskas nagot och torgy-
tan omvandlas och integreras till en sammanhidngande
stor torgyta i en och samma niva for att méjliggora en
flexibel anvindning. Hir kan till exempel torghandel,
evenemang och spontana aktiviteter ta plats. Kring tor-
gets fasader finns planteringar, sittplatser, lekskulpturer,
vattenlek och uteserveringar. Habos torg blir en plats for
stadsliv och blir den naturliga métesplatsen mitt i Habo.

Valkomnande stationsplats

Genom att strukturera om och effektivisera markan-
vindningen kring stationen skapas en tydligare entré till
Habo. Den nya parken vid stationen liksom det gréna tot-
get blir naturliga métesplatser att triffas eller vistas pa i
vintan pd avresa med buss eller tag,

Viktiga méteslokaler

Ny bebyggelse i Habo centrum méjliggdr en utveckling
med fler smaskaliga verksamhetslokaler i bottenvining-
arna. Hir kan bade kaféer och restauranger fungera som
interidra métesplatser och hir finns ocksd mojlighet att

etablera plats for kultur- och féreningsliv.

Plats for placemaking

For att skapa engagemang kring sin stadsmiljo kommer
vissa ytor finnas tillgingliga for olika temporira initiativ
och evenemang. Hir fir Haboborna méjlighet att sitta
sin prigel pa en plats och bidra till sin lokala stadsmiljé
och hembygd. Som en férsmak kring hur detta kan ta
form, arrangerar Habo kommun under sommarmana-
derna sa kallat ”Sommarcentrum’” dir parkeringsytor far
ge plats at gréna vistelse- och aktivitetsytor.

Viktigt i det fortsatta arbetet

* Torg och allminna platser haller en hog kvalitet som
berikar stadsbilden. De utformas flexibelt for att kunna
hysa manga funktioner pa samma yta. Torgen ska kunna

anvindas alla drstider och forandras efter behov
e Torg och allminna platser ska vara tillgingliga

e Torg och allminna platser ska vara artrika och ha
konstndrliga inslag, girna med inspiration frain Habos
historia och identitet. Materialen ska vara naturliga och
hallbara.

* Métesplatserna ska ha ett innehall och en utformning
som lockar olika aldrar och intressen. Det finns behov

av att anordna en motesplats for ungdomar.

e ”Habostraket” bor sarskilt beaktas for att bli inne-

hallsrikt och byggas med robusta och hallbara material

4 )

Mal och visioner som uppfylls

* Fler korsningspunkter och Gvergangstillen gor det

enklare att réra sig i centrum

e Offentliga rum uppmuntrar till vistelse och platser

och gatumilj6er gestaltas med hog detaljrikedom
* Ytor méjliggdr egna initiativ och temporira aktiviteter
* Nya lokaler mojliggdr for mer féreningsliv och kultur

e Sinkt hastighet pa Jonkopingsvigen gor det tryggt och
tillgangligt f6r gdende i centrum

* Ny attraktiv och vilkomnande entré till Habo och

Habo centrum skapas

\som minner om Habos kultur och historia. J

4 )
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Trafik och mobilitetslosningar

Figur 17. Planfirslagets trafiklosning samt referensbilder pa mobilitetslosningar

I Habo centrum 4r malet dr att uppna trygga, be-
kvima och framkomliga gator med trivsamma och
smaskaliga gaturum som uppmuntrar att ta sig
fram till fots, med cykel eller kollektivtrafik men
dir det ocksa finns plats for bilar - men pa fotging-
arnas villkor.

En stor del av Habos befolkning pendlar ut till arbets-
platser i nirbeldgna orter och stider. Pendlingen antas
6ka i framtiden eftersom kommunen expanderar och
minga nyinflyttade troligtvis har sina arbetsplatser
bland annat i J6nk6ping. For att 6ka andelen som reser
kollektivt behover det kollektiva resandet underlittas
och utvecklas.

Gatorna i Habo centrum har relativt smala sektioner.
Lings med huvudgator finns tydliga kantstenar som se-
parerar gang- och cykelbanor frin kérbanor, medan de

mer lokala gatorna har en gemensam yta for alla olika

Gangfartsgata, omtyckt i dialog

Ldga hastigheter pa gangfartsgatan

Planerad cykelparkering vid stationen

firdmedel. Lings med huvudgatorna finns det ofta an-
gbring och gatorna dr i sina delar tridplanterade. Medan
kérbanorna dr i asfalt 4r gaingbanornas ytor av kullersten
och plattor.

Habos gator

Habos gator fyller olika funktioner och ges dirmed
ocksi olika karaktdrer. En viktig ambition 4r att skapa
smaskaliga stadsmiljoer. For att uppleva en gata som
smaskalig ska minniskor kunna se, hora och interagera
med varandra. Atgiirder som placeringen av utemobler,
skyltar, belysning, markmaterial och tridplanteringar
bidrar ocksa till smaskalighet och ger gaturummet en
ombonad karaktir dir mdnniskor kdnner sig trygga och

vill vistas.



Jonkdpingsvagen

For att minska otrygghet och buller och istillet mojlig-
gbra utvecklingen av ett attraktivt och vistelsevinligt
stadsrum gors Jonkopingsvigen om till en gingfarts-
gata. En gangfartsgata ir en gata dir all trafik sker pa
gaendes villkor. Det ir tillatet att kéra bil men i de ga-
endes hastighet.

For att skapa ett tydligt ssmmanhillet gaturum far ga-
tan en niva och ett vackert markmaterial som visuellt
binder ihop rummet. Gatan kompletteras med fler trid
samt ytterligare planteringar vilket dimpar hastigheter
och skapar ett gront uttryck.

Lings Jonkopingsvigens solbelysta, Ostra fasad utdkas
gangytans bredd for att ge plats 4t mer gronska, sittplat-
ser liksom mojlighet for de olika verksamheterna att ta
plats och aktivera gaturummet till exempel i form av

uteserveringar.

Jonkopingsvigens nya utformning kommer bli en viktig
del i Habos smastadsidentitet och Oka attraktiviteten for

alla att vistas i centrum.
Hantverkaregatan

Den storre besoksparkeringen lings med Hantverkare-
gatan blir kvar, och gatan bibehaller sin roll f6r de som
ska bestka centrum. Gatan kommer ocksa i hégre ut-

strdckning dn tidigare fa genomfartstrafik.
Fotgdngare far foretrade

Gingfartsgatan 1 centrum, nya kopplingar och strik
samt tydligare och sidkrare 6vergingstillen ger mer
trygga och attraktiva stadsmilj6er f6r fotgingare. Gang-
trafikanter prioriteras hogt i stadsrummen vilket gér det

latt for alla att vara och vistas i Habo centrum.

Torg med bilangoring

Figur 18. Idésektioner och planer for gingfartsgata Jonkdpingsvigen och torget med bilangiring respektive som ewﬂemangsp/ﬂz‘s35

Cykeln i centrum

Fler, trafiksikrare och tydligare cykelbanor tillsammans
med ménga cykelangéringsplatser gor det enkelt att ta
sig till och omkring med cykel i centrum. En ny storre
cykelparkering pa sédra sidan om spiret fir sillskap
av flera mindre cykelparkeringar pa gangfartsgatan, pa
Habos olika métesplatser liksom de storre besokspar-

keringarna.

Kollektivtrafiken ges plats

Genom att bygga om nuvarande bussterminal, effekti-
visera ytorna skapas en 6verblickbar, trygg och attraktiv
plats for kollektivtrafikresindrerna i Habo. Habo sta-
tion fir en ny och mer vilkomnande utformning med
mojlighet till utveckling av omgivande fastigheter for
bostider och verksamheter samt en grén park och ett
overblickbart torg.

Busstrafiken fortsitter genom Habo centrum, i lag has-
tighet, pd den nya gangfartsgatan. Befintliga busshall-
platser lings med Jonk&pingsvigen flyttas nigot nir-
mare Malmvigen och ligger i direkt nérhet till centrums
utbud.

Bilen pa stadslivets villkor

For att sikerstilla fortsatt god framkomlighet for bil-
trafiken i centrum gjordes det under véiren 2020 (Habo
Trafikutredning, Trivector 2020) en mindre trafikutred-
ning. Utredningen pekar pa hur biltrafiken l6ses och
vilka kopplingar som blir viktiga nir det centrala snittet
av Jonkopingsvigen omvandlas till gangfartsgata. Nir
Jonkopingsvigens genomfartstrafik av bilar minskar

kommer Hantverkaregatan belastas nagot hégre.

Torg med torghanel
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Angoring i centrum

Idag finns det ca 180 besoksparkeringar i nirheten av
Habo centrum och stationen. I planforslaget redovisas
méjlighet till ca 220 bilparkeringar i samma omrade. De
bilparkeringsytor som tas bort ersitts med nya i direkt
nirhet till deras tidigare ligen.

Pa det centrala torget finns angbringsméjlighet for
bil. Torgets nya utformning mdojligér dock en flexibel
anvinding av ytan dir platsen for bilangbringen dven
kan anvindas till stérre stérre marknader och tillfilliga
evenemang och dndra funktion beroende av skiftande
behov och 6nskemal.

Oka andelen hallbara resor

For att 6ka hilsa och forbittra forutsittningar for ett
bittre klimat finns idag en 6vergripande malsittning
om att flytta Gver bilresor till gang-, cykel-, och kollek-
tivtrafik i vara titorter. Det kan dels handla om att fo¢-
bittra de fysiska forutsittnigarna for att vilja hillbara
firdmedel, dir nirhet, orienterbarhet, trygghet och att-
raktivitet i stadsmiljon 4r viktiga faktorer. Men det kan
dven handla om icke-fysiska atgirder sa kallade Mobility
management (MM), dir det handlar om att genom kam-
panjer eller information stétta och uppmuntra méinn-
iskor att dndra sina vanor och férenkla mojligheten att

g6ra hallbara resor.

Trivector har tagit fram forslag pa ett antal dtgirder som
Habo kommun skulle kunna arbeta med:

* Kombinera MM med fysiska dtgdrder dir nigra exem-

pel kan vara:

* Underlitta for t.ex. cykling genom att gbra det mer
anpassat for cykling i staden med bra utformning pa
cykelvigar, mer skyltning samt tydliga markeringar pa
cykelvigar

* Erbjuda hemleverans ifrin butiker

* Butiker kan ldna ut lidcyklar vilket kan underlitta for
minniskor att vilja cykel vid handling.

* Gor testresendrskampanjer for kollektivtrafik och for

6kad cykling, exempelvis genom vintercykling

* Gor en resvaneundersokning for att ta reda pa min-

niskors resmonster ser ut till, fran och genom centrum.

Buller och risker

En tyst och hilsosam milj6 dr viktiga faktorer att be-
akta i utvecklingen av Habo centrum. Jarnvigen genom

Habo ir en tillging som erbjuder ett enkelt, effektivt

och hillbart resande men genererar ocksa riskavstand
samt, tillsammans med biltrafiken, buller.

Vid nybyggnation av bostider finns riktvirden for
att sikerstilla en hilsosam boendemiljé (Férordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader). Rikt-
virdena i foérordningen ska tillimpas i detaljplaneiren-
den, 1 drenden om bygglov och i drenden om férhands-
besked.

Bullerutredning

Den bullerutredning som tagits fram, Trafikbullerut-
redning, Habo centrum, (WSP Akusitk, 2020-08-17),
visar hur Habo centrum péverkas av buller fran vig-

och jirnvigstrafik.

Berikningar har gjorts med prognosticerade trafikflé-
den for ar 2040.

Berikningarna visar att riktvirden enligt Férordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader Gver-
skrids vid flera fastigheter. Vid ny bebyggelse miste
bostadsutformningen diarfér anpassas for att riktvirden
ska klaras. Forutom anpassning av ligenheter foresls
dven att gemensamma uteplatser skyddas med hjilp av
en kringbyggd kvartersform och vid behov dven av bul-
lerskyddsskarmar.

Riktvirden for buller

Enligt forordningen bir buller fran spartrafik och va-
gar inte gverskrida 60 dBA ekvivalent [judniva vid en
bostadsbyggnads fasad, och 50 dBA ekvivalent ljudni-
va samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om
en sadan anordnas i anslutning till byggnaden. Samma
varden giller for bostadsbyggnader om higst 35 kva-
dratmeter men ekvivalentnivan vid fasad dr istillet 65
dBA. Om riktvirdena for buller dverskrids finns det
majlighet till undantag,

Bullerskyddsatgarder

Kvartersutforming dr en viktig dtgird for att skapa tysta
bostadsmiljéer bade inomhus och pi uteplatser koppla-
de till bostider. Med genomgiende bostidder dir ligen-
heterna har hilften av bostadsrummen mot tyst sida, det
vill sdga tyst innergard, fir bostiderna liksom uteplat-

serna godkinda ljudmiljGer.



Fignr 20. Ekvivalent [judniva for Habo centrum

Foérutom att bygga kringbygeda, tysta gardsmiljéer kan
dven bullerskyddsskdrmar krivas for att till exempel
skapa en kvartersgemensam uteplats som klarar riktvir-
dena. Fastigheterna som ligger nirmast sparomradet dr
de som ir utsatta fo6r hoga bullernivier nir tig passerar
forbi.

Bullerskyddsskidrm lings med jirnvigen har 6vervigts
men alternativet har dock avfirdats da jirnvigen ligger
pa en bank vilket gor att skdrmen skulle behéva vara
minst ca 4 meter hog for att ge effekt vid bostdderna. En
skidrm av den héjden kan i en mindre stad upplevas som
malplacerad och ge en icke 6nskvird barridreffekt. Ef-
fekt fas dessutom endast pa den méjliga byggnationens
forsta vaningsplan.

Riskavstand

Sparomradet med forbipasserande godstig innebir att
ny bebyggelse liksom olika typer av verksamheter och
mark madste placeras och planeras med hinsyn till risk-
avstand. Programférslaget f6r Habo centrum tar hinsyn
till detta dir gator samt markparkering f6rldggs narmast
sparomraddet och ddr ny bostadsbebyggelse ska ligga pa
ett sikerhetsavstind pa 30 meter fran sparmitt.

Viktigt i det fortsatta arbetet

* Tillgingligheten och framkomligheten tas med tidigt i
designprocessen. Fysiska dtgidrder som ramper, ledstrik,
materialval och méblering integreras i den 6vergripande

gestaltningen

* Behovet av besoks- och pendlarparkeringar bor utre-

das

* Om parkeringshus byggs i centrala ligen bor dessa
integreras i ett kvarter med bostadsbebyggelse och dir
bottenvaningarna har utatriktade entréer och i gynn-

samma ligen verksamhetslokaler

* Mobilitetslosningar som gor att andelen hallbara resor

i Habo okar bor utredas och utvecklas

* Bullerskyddsatgirder sa som kringbyggda kvarter samt

i utsatta ligen, bullerdimpande dtgirder i form av ett

4 N

\ hogre staket lings med spiren J

Mal och visioner som uppfylls
* Gatumiljéer uppmuntrar till vistelse

* Fler korsningspunkter gor det enklare att rra sigi ga-

tumiljerna for fotgingare och cyklister

e Framkomlighet och sikerhet fér giende pa Jonko-

pingsvigen Okar
* Trygghet och tillginglighet f6r gdende okar

* Ett mer attraktiv resecentrum gor det mer tilltalande

att resa héllbart, bade lokalt och inom regionen
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Vy 6ver Habo station

Programférslagets malsittning dr bland annat att skapa en attraktiv och vilkomnande entré till Habo och
Habo centrum. Genom att bygga om nuvarande bussterminal, effektivisera ytorna och utforma en mer
overblickbar stationsplats skapas en tryggare och attraktivare plats for kollektivtrafikresindrerna. Habo
station blir en grénare och mer vilkomnande plats och entré till Habo centrum.

Figur 22. Fotomontage dver Habos stationsplats idag
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Figur 21. Fotomontage dver nya Habos stationsplats som en dverblickbar, grin och vilkonmande entré till Habo centrum.
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Konsekvensanalyser

For att kvalitetssikra att uppsatta mal och de fem del-
visionerna for Habo centrum uppfylls, redovisas hir
olika konsekvensanalyser dir planférslaget jamfors
med nuvarande situation i Habo centrum. Férslaget

utvirderas utifran levande stadsmiljd, integration i
gatunitet, nérhet till park, trygghet och orienterbar-
het till stationen, biltrafik och angéring.




Levande stadsmiljo

For att skapa platser dar manniskor trivs maste vi f61-
sta vilka faktorer som skapar levande och attraktiva
stadsmiljoer. Verktyget Stadslivsindex (Jernhusen
och Spacescape) dr en matris uppdelat pa tre teman
som utvirderar huruvida en plats har potential att bli

en levande stadsmiljo.

Litt att na handlar om att den ligger vid ett huvud-
strak, att den ligger i ett omrade med hég tithet och
nérheten till bra kollektivtrafik. Exempel pa indika-
torer: hog tithet, pa huvudstrak, nira storre hallplats.

Mycket att g6éra handlar om att det finns ett stort ut-
bud av butiker, restauranger och kultur, att det finns
sittplatser, att det finns nagon speciell upplevelse.
Exempel pa indikatorer: stort serviceutbud, speciell
upplevelse, vid malpunkt.

Hirligt att vara handlar om platsens upplevelsemas-
siga kvaliteter, att platsen 4r lagom stor, inte har f6r
mycket biltrafik och att fasaderna pa omkringliggan-
de byggnader 4r utformade pa ett attraktivt sdtt. Ex-
empel pa indikatorer: aktiva bottenvaningar, bilfritt,
lagom stort.

* Fler kopplingar till Habo centrum gor det littare att na
bade till fots, med cykel, kollektivtrafik och bil

* Méjligheten till fler bostdder ger potential f6r fler bo-
ende i centrum vilket bidrar till ett 6kat kundunderlag
for service och butiker liksom fler manniskor i rorelse

e Mojligheten till fler kvarter med verksamhetsloka-
ler ger potential for ett rikt och varierat utbud i Habo

centrum

* Sisongsbetonade aktiviteter pa torget och i parkerna

ger en variation i upplevelser och aktiviteter

* Fler sittplatser och uteserveringar goér att minniskor

vill stanna och vistas lingre i centrum

* Gangfartsgatan skapar trivsel och trygghet och ett

ligre, mer behagligt tempo i centrum

* Soliga parker, torg och platser skapar vistelse-, lek- och

rekreationsvirden i centrum

V|
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Integrationsanalys

Figur 23. Integrationsanalys av planforsiag. Ju ridare firg desto mer integrerat.

Integrationsanalysen miter hur vil gang- och gatu-
nitet 4r sammankopplat. Det finns starka samband
mellan hur vil stadsrummen 4r sammankopplade
ochivilken grad gangtrafikanter viljer att anvinda
stadsrummen, vilket i sin tur utgér en viktig faktor
for att skapa ett gynnsamt kundunderlag till verk-
samheter. Vil integrerade stadsrum upplevs ofta
som attraktiva stadsrum, vilket kan visas bland
annat genom signifikanta samband med bostads-
rittspriser (Virdering av stadskvalitet, Evidense
och Spacescape 2001).

* Habos grundliggande struktur bibehalls men stirks
med fler attraktiva rum vid och lings de mest centrala
straken

Figur 24. Integrationsanalys av nuliget

* Habos mest centrala strak Jonkopingsvigen prioriteras
for fotgingare och cyklister vilket skapar 6kad attrakti-
vitet

* Habos mest centrala striak Jonkopingsvigen prioriteras
for hallbara transporter vilket uppmuntrar fler till ett
hallbart resande

* En attraktivare koppling mellan centrum och statio-
nen gor det attraktivare att dka kollektivt

* Habo station blir en tydlig och 6verblickbar entré till
Habo centrum



Narhet till park

Fignr 25. Nrhet till park, planfirslag

Analysen miter nirheten till grénomraden vilken
ar en viktig kvalitet fér minniskors vardagsliv i sta-
den. I Habos gronstrukturplan nimns bland annat
PBL:s riktlinjer: ”Inom eller i nédra anslutning till
omriaden med sammanhallande bebyggelse ska det
finnas lamplinga platser for lek, motion och annan
utevistelse.” Nagra vanliga riktlinjer fér avstind
till parker ar:

200m: gron oas, lek, promenader, ro, sitta i solen
500m: blomprakt, bollspel, folkliv, parklek, pick-
nick

1000m: bad, batliv, djurhéallning, evenemang, fiske,
16pning, odling, pulka, ridning, skridsko, skidor,
skogskinsla, uteservering, utskikt, vattenkontakt,
vild natur

Figur 26. Ndirhet til] park, nuldger

* Tva nya parker skapar en 6kad nirhet och tillging pa
parkytor centralt i Habo

e Tillsammans med dagens Stationspark skapar den nya
parken vid busstorget en gron och vilkomnande métes-
plats och blir en del av entrén till Habo

* Den nya parken, pa platsen dir Gula villan ligger idag,
skapar en 6kad nirhet till park bade f6r Habo centrum
liksom fér omgivande bostadsbebyggelse

* Den nya parken i Habo centrum, med direkt nirhet till
verksamhets- och serviceutbud, har potential att fa en
viktig roll och méjlighet att bli en populir rekreations-
och métesplats for bide Habobor och besokare
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Orienterbarhet till stationen

Figur 27. Orienterbarbet till stationen, planforslag

En stads gatunit skapar rumsliga samband dir
nitet kopplar ihop de offentliga rummen. Hur det
offentliga rummen visuellt hinger samman har be-
tydelse f6r hur vi orienterar oss i staden.

Analysen visar pa hur orienterbarheten till en viss
malpunkt (i det hir fallet Habo station) ser ut.
Orienterbarheten mits i antal riktningsférindring-
ar som krivs for att ta sig fran en gata till stationen.
Att enkelt hitta och ta sig till viktiga malpunkter
paverkar upplevelsen av nérhet vilken i sin tur pa-
verkar i vilken grad en malpunkt anvinds.

* Habo station byggs om och blir en tydlig entré med di-
rekt koppling till Jonképingsvigen och Habo centrum

Figur 28. Orienterbarbet till stationen, nuléiget

* Habo station far ett tydligare strak frin trappkopp-
lingen vid gangtunneln under sparen mot Jonk&pings-

vigen



Trygghet Habo station

Figur 29. Trygghetsanalys vid Habo station, planfirslag

Den fysiska miljons utformning har stor betydelse
for sikerheten och tryggheten i kommunerna. Bo
Tryggt 2030 4r en handbok med riktlinjer som visar
hur man med hjilp av stadsplaneringen kan skapa
sdkra och trygga livsmiljéer. Bland annat handlar
det om att skapa ”informell 6vervakning” i form av
bostider, fonster, verksamhetslokaler och entréer
lings med gator och kring platser, skapa 6verblick-
bara och littéverskadliga rum samt bygga bort
prang och baksidor. Belysning bor ses mer som en
nodatgird.

* Habo station blir en verblickbar plats dir det finns
en tydlig koppling och rumslig fortsittning mot Jénko-
pingsvigen och Habo centrum

Habo station

Figur 30. Trygghetsanalys vid Habo station, nuldget

* Parken vid Habo station ligger i blickfinget nir re-
sande kommer till Habo

* Parkering sker pa 6ppna, vil 6verblickbara ytor
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Biltrafik

XXXX  Bilfldden idag
XXXX  Bilfléden planprogram
—_ Korriktning buss och bil

Korriktning buss

Figur 31. Bilfloden nulige och enligt planfirsiag, samt kirriktningar

Hur stadsmiljéer, gator och strak dr utformade pa-
verkar vilket trafikslag som har prioriterad fram-
komlighet. Genom att forindra gators utformning
kan fler uppmuntras att promenera, cykla samt aka
kollektivt samtidigt som tillgdngligheten fo6r mo-
tordrivna fordon finns kvar.

For att fa en forstaelse for vad en férindring av trafik-
prioriteringen i Habo centrum kan fa for effekter for
biltrafiken har Habo kommun latit Trivector och AC-
konsulter goéra en trafikutredning (Habo Trafikutred-

ning).

Genom att gbra om den centrala delen av Jonkopings-
vigen till gingfartsgata samt goéra en enkelriktad (en-
dast s6dergdende trafik) for bilar (bussar och cyklar
dubbelriktad) kommer det att ske en omférdelning av
biltrafiken. Parallellgatan, Hantverkaregatan, kommer
fa ett 6kat antal fordon jimfort med dagens lige. I be-
rikningarna antas att genomfartstrafiken pa delen av
Jonkopingsvigen som foreslas bli gangfartsgata, ligga
pé ca 30 % jimfort med idag.

Idén bygger pi att kollektivtrafiken fortsitter gi pa Jon-
kopingsvigen for att synliggora den liksom f6r att skapa
en direkt nirhet och god tillginglighet till hallbara fard-

medel.



Angoring for bil

Planférslag: Totalt ca 220 allmidnna besoksangdrings-
platser for bil (varav 136 st i centrum)

Nulédge: Totalt ca 190 allminna beséksang6ringsplat-
ser for bil (varav 146 st i centrum)

Figur 34. Parkeringsytor med antal allminna besiksangoringsplatser for nuldige respektive i planfirslaget

Idag utgdrs stora ytor i Habo centrum av be-
sOksparkeringar pa mark. Planprogrammets idé
ar att utveckla de offentliga straken och platserna i
centrum. En viktig del handlar om att effektivisera
markanvindningen och mdéjliggéra en utveckling
for mer plats for vistelse, rekreation och aktiviteter,
vilket medfor att ytorna och utformingen fér be-
soksparkering effektiviseras och i nagot fall mins-
kas, men ersitts di pa nirbeldgen yta.

Idag finns det ca 180 besoksangoringsplatser i nirheten
av Habo centrum och stationen. I planforslaget redovi-
sas mojlighet att effektivisera och utéka vissa av de be-
fintliga angoéringsytorna vilket gor att det totala antalet
angoringsplatser Okar till ca 220 st.

Pa Habo torg finns idag en reserverad yta for bilpar-
kering. Torgets nya utformning i en sammanhing-
ande niva, ger fortfarande plats for en storre plats for
bilang6ring. Den flexibla utformningen gér det dock
méjligt f6r temporira evenemang att ta plats pa ytan for

bilang6ringen.

Cykelparkeringen i Habo centrum uttkas bade i form av
fler ordnade platser for cykelparkering samt med ett nytt
cykelgarage vid Habo station.
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Genomforande

Figur 32. Planfirslag med delomraden och allmdin platsmark

Ett planprogram ir det forsta steget i en detaljpla-
neprocess. Det tas ofta fram vid planering av stoérre
omraden, till exempel for en stadsdel, som besluts-
underlag f6r utveckling och vigledning for fortsatt
detaljplanering. Planprogrammet anger mil och
forutsittningar for att detaljplaneligga omradet
och breddar kommunens beslutsunderlag i ett ti-
digt skede med de berérdas erfarenheter och syn-
punkter. Planprogrammet ligger alltsa till grund
for framtida detaljplaner inom omradet. Ett detalj-
planeforslag 4dr mer detaljerat och visar hur anvind-
ningen av mark och vatten regleras. Utvecklingen
av respektive omrade regleras da nirmare i en egen
planprocess dir det ges ytterligare mojlighet till
dialog och synpunkter.

Planprogrammet specificerar inte omradets utformning
i detalj. Genomfoérande- och fastighetsrittsliga fragor
studeras darfér ndrmare och 16ses i samband med kom-
mande detaljplanering. Efter planprogrammets firdig-
stillande kan genomférandet och ekonomiska fragor
tydliggbras och regleras mellan Habo kommun och
framtida exploatorer.

Inom omradet finns bide kommunala och privata ut-
vecklingsomraden vilket gor att ett genomférande av
forslaget till stor del dr beroende av de privata fastig-
hetsdgarnas vilja till utveckling och en samsyn dem
emellan och med kommunen. Planering av delomrade-
na kan dérfor ske parallellt i den takt som intresse vicks
fran fastighetsidgarna.



Tidsperspektiv

Att genomféra hela malbilden i planprogrammet dr en
tids- och kostnadskrivande process, varfor ett tidsper-
spektiv pé cirka 10-15 dr bedéms kunna vara rimligt.

Planprogrammet forvintas att antas av kommunstyrel-
sen/kommunfullmiktige under viren 2022. Direfter
delas planprogrammet upp i olika etapper och uppdrag
for ett genomforande.

Planprogrammet har delats in i flera delomraden, se
karta s. 46. I vilken ordning de olika delomridena ge-
nomfors dr 1 viss man flexibelt. Flera detaljplaner som
stodjer genomférandet kommer att behova tas fram och

avgrinsning i yta definieras mer exakt i ett senare skede.

Allman platsmark och kvartersmark

De férindringar av de delar som ska vara allmint till-
gingliga, sisom gator, parker och torg, kommer att
planldggas som sa kallad allmédn platsmark. For allmin
platsmark giller normalt att kommunen 4r huvudman,
dvs ansvarig f6r omradet. Delar av planomradet dr pri-
vatdgt och utgor sa kallad kvartersmark. Hir svarar res-
pektive fastighetsigare f6r utbyggnad, drift och under-
hall. For att gora forindringar inom kvartersmark krivs
det ofta att nya detaljplaner tas fram som reglerar hur
kvarteret far utformas.

Forindringar av gators utformning, torg och parkering
i centrum dr i hoég grad en férutsittning for bade bo-
stider, handel och f6r verksamheter. Kommunen dger
den mark som dr markerad som allmin plats och kan
dirfor styra i hog grad nir denna typ av projekt kan
komma igang. Detaljplaner och genomférandet av ytor
inom den markering som definieras som allmin plats

kan komma att genomforas 1 etapper.

Genomférandet av férindringar inom kvartersmark for
bostider, service och verksamheter dr beroende av pri-
vata fastighetsdgare och det kommunala bostadsbolaget
i samverkan med kommunen. Vilka kvarter som forst
kommer att genomféras dr ddrfor svart att beskriva i

planprogrammet.

Generellt giller féljande:

* Respektive fastighetsigare/exploatdr ansvarar for ut-
byggnad av kvartersmark for enskilt iandamal

* Kommunen ir huvudman f6r allmdnna platser och

ansvarar for utbyggnad och drift av dessa

* Kommunen ir huvudman f6r de allminna VA-anligg-

ningarna och ansvarar for utbyggnad och drift av dessa

Omradesindelning

Kartan visar planprogrammet uppdelat i olika delom-
riaden dir olika forutsittningar finns for att kunna ge-
nomféra planprogrammets malbild. Fér flera omraden
ser kommunen ett behov av detaljplaneliggning for
att forverkliga den foéreslagna utvecklingen. I vissa fall
behover gillande detaljplaner anpassas efter befintliga
férhallanden vilket ocksa bor ses Gver nir detaljplane-

arbete dnd4d pagar.

Omride A

For att genomféra en byggnation i enlighet med mal-
bilden i planprogrammet krivs att en ny detaljplan tas
fram. Detaljplanen kan dé reglera bostadsindamal, park
och verksamhetsyta for t.ex. kultur, vandrarthem/hotell,
restaurang/kafé etc. Aven ytan norr om Falks rondell
foreslds inga i detaljplanens avgrinsning for att reglera
markanvindning samt se 6ver trafikangéringen till om-
ridet. Ett par byggnader behover rivas for att mojlig-
gora nybyggnation. Marken dgs till stérsta del av Habo
bostider och Habo kommun. En mindre fastighet dgs

av privat markidgare.

Omrade B

For att genomfora en férindring och utveckling av fast-
igheten med till exempel bostdder och lokaler i botten-
vaningen behéver en ny detaljplan tas fram. Markomra-
det dgs av en privat markigare och ir idag bebyggd med
en lokal for livsmedel. En férindrad markanvindning
sker pa initiativ av fastighetsdgaren och i dialog med
kommunen. En férindrad markanvindning behéver
ske 1 dialog med markidgaren och med initiativ fran den
samme. En mer exakt avgrinsning av detaljplanen sker
inf6r uppstart av ett planarbete. Det dr dven en méjlig-

het att omradet detaljplaneliggs ihop med omrade C.

Omrade C

Idag dr omradet till stor del bebyggt med en livsmedels-
butik. En stor del av markytan dr avsedd f6r markparke-
ring. For att dndra markanvindningen och méjliggéra
en utveckling i enlighet med planprogrammet behéver
en ny detaljplan tas fram. Marken inom avgrinsningen
dgs till stérsta del av en privat markigare. Framtagandet
av en ny detaljplan sker pa initiativ av fastighetsigaren
och i dialog med kommunen. Detaljplanens avgrins-

ning skulle dven kunna omfatta omride B.

49



50

Omride D

Omradet dr bebyggt med bostdder och lokaler f6r verk-
samheter, vilka foreslds vara kvar. Den befintliga par-
keringsplatsen foreslds vara kvar. Viktigt dr att skapa en
attraktiv koppling mellan parkeringsplatser och torget.
Marken dgs av Habo bostider, Habo kommun, och pri-
vata markigare. Framtagandet av en ny detaljplan beho-
ver ske i dialog och samverkan mellan berérda marki-

gare.

Omrade E

Omride E bestir av allmidn platsmark, det vill siga i
det hir fallet av gator med trottoarer och cykelbanor,
torg och planteringsytor. De omriden som ligger inom
avgrinsningen dgs av Habo kommun och regleras re-
dan idag av detaljplaner. Férindring av utformningen
av dessa ytor kan dirfor ske utan att nya detaljplaner
behéver tas fram. Som till exempel;

* Fornyelse och upprustning av torget och andra mindre
métesplatser utmed Jonkopingsvigen som ligger intill
gatuomradet

¢ Oversyn av allminna parkeringsplatser for besokare

till centrum

» Gingfartsgata pa del av Jonkopingsvigen med tillho-
rande busshallplatser

Omride F

Omrédet dr bebyggt med bostider och verksamhetslo-
kaler och stimmer vil Gverens med intentionerna i plan-
programmet. Den parkering som finns inom omradet
behills och féreslds fa en annan utformning med en ge-
mensam in- och utfart. Vid stérre forindringar behéver
en ny detaljplan tas fram.

Omrade G

Omridet dr idag bebyggt med bostider och lokaler f6r
verksamheter och stammer dirfor val Overens med
planprogrammets intentioner. Ingen ny detaljplan be-

hover tas fram for omradet.

Omride H

En ny detaljplan togs fram ar 2019 f6r kvarteret som
mojliggdr bostdder i ligenhetsform samt en lokal f6r en
verksamhet. Detaljplanen ligger i linje med malbilden
for centrum.

Omrade I

Omradet gransar till jirnvdgen och dr bebyggt med flera
byggnader, f6r biade bostider och verksamhetslokaler.
En del av ytan anvinds till parkering. En ny detaljplan
krivs om storre forindringar Onskas att genomféras.
Ett positivt planbesked limnades ar 2021 for en av fast-
igheterna inom delomradet.

Omrade ]

For att skapa en attraktivare entré vid stationsomradet
foreslas en ny utformning av bussangéring och stations-
omrade. For att mojliggora detta krivs att en ny detalj-
plan tas fram. Marken dgs av Habo kommun. Fram-
tagandet av en ny detaljplan behéver ske i dialog med
Jonkopings Lanstrafik.

Omride K

For omradet togs det fram en ny detaljplan som antogs
ar 2020. Den medger en utbyggnad av pendelparkering-
en, forbittrar sikerheten och tillgingligheten f6r gaen-
de och cyklister samt en utveckling av stationsparken.
Omradet 4gs av Habo kommun. Sammantaget innebdr
detta att ett genomfdrande kan ske inom en ganska kort
framtid.



Process

Figur 33. Diagram dver detaljplaneprocessen

Detaljplaner

For att genomfoéra malbilden i planprogrammet sa beho-
ver ett flertal detaljplaner tas fram. Infor att en marki-
gare vill ta fram en ny detaljplan, beh6ver markigaren
ansOka om planbesked. Planbesked innebir att kommu-
nen beslutar om den 6nskade markférindringen gir i
linje med kommunens intentioner och om det dr méjligt
att paborja ett detaljplanearbete. Ar kommunen positiv
sd kan en detaljplan tas fram, vilket tar ca 1,5 dr fran det
att arbetet startats. For byggnation krivs sedan bygglov
och i vissa fall dven rivningslov.

Exploateringsavtal

Vid genomférande av olika detaljplaner kan det vara ak-
tuellt att fordela kostnader for allminna anliggningar
och fastighetsregleringar mellan olika parter. Detta
regleras i exploateringsavtal mellan kommunen och ex-
ploatérer. Dessa avtal reglerar bland annat ersittningar
f6r kommunala investeringar i allmidnna anliggningar
som krivs for genomférande av detaljplaner. Innan ny
detaljplan tas upp for godkinnande i byggnadsnimnden
alternativt kommunfullmiktige ska exploateringsavtal
upprittas mellan kommunen och berérda fastighetsi-
gare. Dessa avtal beslutas om i kommunfullmiktige.

Koppling till budgetarbetet

For att kunna genomféra atgirder i de omriden som dr
avsatt som allmdn platsmark behéver ekonomiska medel

tillsdttas och 6ronmirkas for specifika objekt. Inom den

Antagande

+ Ev. program + Samrad +

Granskning Laga kraft

5>

arliga processen med budgetarbetet kan olika objekt
som ingér i planprogrammet prioriteras och lyftas. Det
innebir att det blir tydligt i investeringsbudgeten vilka
objekt som dr aktuella f6r ett kommande genomférande
inom den innevarande budgetperioden.

Behov av utdkat underlag

For att kunna genomféra planprogrammet behover mer
fordjupade utredningar tas fram. Exempel pa detta ér:

* Utredning kring stationsomriadet med bussangoring
kopplad till jirnvigsstationen, med syfte att skapa ett
attraktivt omride och med en tydlig entré mot centrum.
I denna utredning dr ett samarbete med Jonkopings
linstrafik en forutsittning.

* Projekteringshandlingar av allmin platsmark infér
kommande genomférande, t ex parkering séder om Ica,
Bla torget och gangfartsgatan.
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