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Ordlista

Blandtrafik: Cykeltrafik hinvisas till kérbanan utan att sdrskilt utrymme

reserveras.

Bytespunkt: En plats med goda férutsittningar f6r byten mellan kollektivtrafik
och andra firdmedel.

Cykelbana: En vig eller del av en vig som dr avsedd for cykeltrafik och trafik
med mopedklass II.

Cykelstrik: Flera sammanhingande cykelvigar.

Cykelvig: Vig for cykeltrafik eller mopedklass 1I. Den far dven anvindas av
giende om nitliggande gingvig/-yta saknas.

Cykelvignit: Nit av cykelvigar.

Lokalt cykelvignit: Ett finmaskigt cykelndt som kompletterar huvudstriket
f6r att gora det enkelt att cykla i titorten. Lokalt cykelvignit kan ses som

de cykelvigar som gir frin/till olika mélpunkter, mdlomriden eller dll
huvudstriken.

STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquistion): Ett informationssystem
for olyckor med personskador inom vigtransportsystemet). Olyckorna dr
inrapporterade via polis eller sjukvird. Kommunen har valt att ta fram statistik
som endast visar de kommunala vigarna.

Vighallare: Vighallare dr den som ér skyldig att svara £6r vighéllningen.
Vignitet 1 Sverige bestir av allmdnna vigar, kommunala vigar och enskilda
Vagar.

VGU: VGU ir en férkortning f6r vigar och gators utformning som ir regler
som Trafikverket tagit fram. VGU bestér av separata krav- och radsdokument.
For Trafikverket dr reglerna obligatoriska vid nybyggnad och storre
ombyggnationer. Fér 6vriga vighallare 4r VGU enbart vigledande och inte
kravstillande. VGU fir dock tillimpas som kravdokument vid upphandling av
projektering avseende annat dn statliga vigar.
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Inledning

Habo kommuns cykelplan tar ett samlat grepp om Habo tatorts cykelplanering. Planen

spelar en central roll for att skapa en positiv cykelkultur och skapar forutsattningar for

en saker, sammanhangande och attraktiv gang- och cykeltrafik. Syftet med planen ar

att kartlagga, analysera och foresla forbattringar for cykelvagnatet, och att géra Habo

kommun mer cykelvanlig.

Planens 6vergripande malsittning dr att uppmuntra
till hallbart resande, att fler ska vilja att cykla samt
forbittra trafiksdkerheten f6r de som cyklar. Cykeln
har manga férdelar som transportmedel. Den ger
férbattrad folkhilsa, tar litet markansprak och har en
ytterst begrinsad miljépaverkan. Genom cykelplanen
ska kommunen nd visionen att 4r 2040 4r cykeln ett

enkelt och natutligt val av firdmedel i Habo kommun.

Habo kommuns cykelplan dr mer detaljerad pa
lokal niva, medans den regionala cykelplanen ir en
overgripande plan. Bada planerna éverrensstimmer
vil vad giller mil och strategier. Habo kommuns
cykelplan ska dven fungera som ett underlag t6r
verksamhet- och budgetplanering;

Varfor satsa pa cykel?

Palitlig och billig

Det finns manga férdelar med cykling bade f6r
samhillet och f6r den enskilde. Cykeln ir ett palitligt,
snabbt, smidigt och billigt transportmedel. Cyklister
péaverkas sillan av trafikens kder eller tidtabeller och
med cykel kan man ofta komma vildigt nira sin
malpunkt och parkera dir.

Sambhaillsnytta och folkhilsa

Forbittrad folkhilsa och minskad miljépéverkan
genom cykelinvesteringar ger hdgre vinster 4n kost-
nader for sjilva investeringen. Cykeln ér dessutom ett
bra motionsredskap. For individen handlar det om
bittre hilsa, 6kad rickvidd och frihet. Fler cyklister
ger i férldngningen forbittrad folkhdlsa i kommunen.
Dessutom ger det fler positiva miljéférdelar sdisom
battre luftkvalitet och minskat buller i titorterna.

Barn och ungdomar

Ett viktigt argument f6r att bli en god cykelkommun
ar att satsa pd de cyklande barnen och ungdomarna.
De har stérre behov av ett tryggt och trafiksikert
cykelvignit 6verallt dir de cyklar och inte bara i

skolornas niromraden. Det dr darfor viktigt att arbeta
f6r att en sd stor del av cykelvignitet som mojligt
utférs med kvalitet fOr att inte begrinsa barnens och
ungdomarnas rickvidd med cykel.

Barn och ungdomar som cyklar eller gar till skolan blir
piggare pa morgonen. De har dessutom minskad risk
for fetma och ldttare att koncentrera sig i skolan. De
tar mer miljévinliga attityder och kidnner stérre frihet
och sjilvstindighet genom att kunna transportera sig
sjlva.

Satsningar pd att 6ka andelen cyklande barn och
ungdomar gynnar bide individen och sambhillet i
stort.

Attraktiv tdtortsmiljé och effektiv mark-
anvindning

Goda forutsittningar fOr att ta sig fram med cykel dr
viktiga ur flera perspektiv for att stirka en attraktiv
titortsmiljé och handel. En férbittrad framkomlighet
genom bittre parkeringsmdijligheter £6r cykel kan
bidra till ett 6kat kundunderlag f6r handeln. Cykeln
ir dven markeffektiv eftersom den kriver endast en
tiondel av den yta som en bil upptar i trafiksystemet.
Detta giller dven vid parkering,

Liten miljépaverkan

Ett 6kat antal transporter med cykel kan spela en
avgorande roll for att skapa en hallbar utveckling
t6r Habo kommun. Cyklar sldpper inte ut ndgra
emissioner och endast minimalt med dickpartiklar,
bullret frin cykeln dr ndstan obefintligt.



Strategiskt hallbarhetsarbete

Kommunens cykelplan ir ett av manga styrande
dokument som berér kommunens strategiska hallbar-
hetsarbete. Habo kommuns strategiska hallbarhets-
arbete utgir frin visionen “Habo kommun - den
hallbara kommunen f6r hela livet”. Kommunens

strategiska hallbarhetsarbete omfattar alla dimensioner

av hallbar utveckling och bygger pé de atta hallbar-
hetsprinciperna, Agenda 2030 med de globala hall-
bathetsmalen, de nationella/regionala miljémalen,
folkhilsopolitiska malen och lokala mal samt den
nationella klimatanpassningsstrategin.

Kommunens strategiska hallbarhetsarbete omfattar
dven det miljémissiga, sociala, ekonomiska och
klimatmissiga perspektivet pa hallbar utveckling.
Dessa perspektiv dr relevanta for cykelplanen.

Agenda 2030 och de globala
hallbarhetsmalen

Agenda 2030 ir en internationell Gverenskommelse
f6r hallbar utveckling, De 17 globala hallbarhetsmalen
kopplade till Agenda 2030 innebir bland annat att vi
ska minska ojimlikheter och minska negativ klimat-
paverkan. Utgingspunkten dr att det finns manga
olika sitt att nd malen och all alla behéver bidra pa
olika nivaer i samhallet.

Genom kommunens cykelplan finns en koppling
till tva av de 17 globala héllbarhetsmilen: Mal

11 ”Hallbara stader och samhallen” samt M3l 13
”Bekimpa klimatférindringarna”.

Genom kommunens cykelplan finns det koppling till
féljande delmal:
ST A
. Mil 11 ”Hallbara stider och
samhillen”

Delmil 11.6 "Minska staders

;- miljipaverkan”

Till 2030 minska stidernas negativa miljopaverkan
pet person, bland annat genom att dgna sirskild
uppmirksambhet it luftkvalitet samt hantering av
kommunalt och annat avfall”.

Mail 13 ”Bekdmpa klimat-
forandringarna”

Delmal 13.1 "Stirka motstands-kraften
mot och formdgan till anpassning til]

13 Fiencion

P

klimatrelaterade faror och naturkatastrofer
7 alla lander.”

Koppling till miljé- och folkhalsomal pa
olika nivaer

Férutom koppling till de globala hallbarhetsmélen har
cykelplanen dven kopplingar till mal pa bade nationell
och regional nivd.

Miljémal
De nationella miljdmalen beskriver hur tillstindet i
var natut- och kulturmiljé maste vara for att sam-

hillsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. De
nationella mal som ér relevant fér cykelplanen dr:

*  Begrinsad klimatpaverkan
Frisk luft

*  God bebyggd milj6.

Begransad
klimatpaverkan

‘ Frisk luft
A7\
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God bebyggd miljo



Fokhilspoliska malen

De folkhilsopolitiska malen fokuserar pa jamlik och
god hilsa f6r méinniskor i Sverige. Mélen beskriver
vad och hur vi ska arbeta f6r att nd jimlika och god
hilsa inom 8 olika omraden. De folkhilsopolitiska
milen som 4r relevanta f6r cykelplanen dr Kunskaper,
kompetenser och utbildning, Boende och narmiljs,
Levnadsvanor samt Kontroll, inflytande och
delaktighet.

De transportpolitiska malen

De transportpolitiska mélen faststilldes av reger-
ingen ar 2009 och handlar évergripande om att
sakerstilla en samhillsekonomisk effekt och hallbar
transportférsorjning. Under det 6vergripande malet
finns:

* ctt funktionsmal, som handlar om tillginglighet
for transporter

* ectt hinsynsmal som handlar om sdkerhet, milj6
och hilsa. Det innebir att férutsittningar for att
vilja kollektivtrafik, gang och cykel ska forbittras
och antalet omkomna och allvarligt skadade ska
minska.

Cykelplanens koppling till olika riktlinjer

Kommunen péverkas av hur mal och riktlinjer
formuleras nationellt och regionalt. Cykelplanen
behover forhilla sig till dessa. De nationella och

regionala milen f6r cykelplanen vigleder kommunens
arbete med cykelplanen. Féljande riktlinjer ligger till
grund for cykelplanen:

* Nationell cykelstrategi f6r 6kad och siker cykling
— som bidrar till ett hallbart samhille med hog
livskvalitet 1 hela landet, Regeringskansliet 2017

*  Regional transportplan Jonkopings lin 2022—2033

*  Regional cykelstrategi f6r Jonkopings lin, 2024
(remissversion)

*  Regional cykelplan f6r J6nkopings lin, antagen
2022

*  Regional utvecklingsstrategi f6r Jénképings lin
2020-2035.

Lokala styrdokument

P4 en lokal nivéd arbetar kommunen enligt:

«  Opversiktsplan 2040
*  Trafiksikerhetsprogram 2021-2025

*  Styrande dokument f&r strategiskt
hallbarhetsarbete'.

Under malet Hallbar infrastruktnr i Sversiktsplanen
beskrivs att “resorna som gors i det vardagliga livet
utgors till stor del med hallbara firdmedel sisom tag,
buss, cykel och till fots.” Den strategi som cykelplanen
berérs av 1 Gversiktsplanen dr:

*  Komplettera befintliga gang- och cykelvigar i
Habo titort for att linka samman ortens olika
bostadsomraden och tillginglicgtra viktiga
malpunkter och métesplatser.

Aven féljande riktlinje berérs:

* Alla bostider i titorten ska kopplas samman med
varandra och med centrum genom ett finmaskigt
cykelvignit for att frimja resor med cykel.

Vid framtagande av cykelplanen har kommunen tagit
hinsyn till 6versiktsplanens strategi och riktlinjer.

"Program for hallbarmiljé 2030 och program for social hillbarhet 2030 ir under framtagande.



Syfte

Planen ska kartligga, analysera och f6resld utveckling
av cykelvignitet och géra Habo kommun mer cykel-
vanligt. Planen ska dven fungera som ett undetlag
for verksamhets- och budgetplanering samt bidra till
kommunens 6vergripande maélsittning om hallbart
resande.

Planens 6vergripande malsittning dr att uppmuntra

till hallbart resande, att fler ska vilja att cykla samt
forbattra trafiksikerheten.

Habo kommuns mal 4r f6ljande:
*  Okat antal cyklister — indikator antal cyklister

*  att minska antalet olyckor med oskyddade
trafikanter (statistik antal olyckor).

Inom kommunens organisation Ansvarsomraden

Ansvarar £0r en ldngsiktig och strategisk planering £6r cykelinfra-

Plan- och exploateringsenheten

Visi
, Ar 2040 ir cykel ett enkelt och naturligt val
av fardmedel i Habo kommun.

Ansvar

For att uppna det 6vergripande malsittningen att fa
fler kommuninvédnare i Habo kommun att vilja cykel
behover berorda aktorer samordna och samarbeta.
Kommunstyrelsen har ansvar f6r kommunens
6vergripande cykelplanering. Olika aktorers ansvar
redovisas i tabellen nedan.

strukturen f6r det lokala cykelvignitet.

Gata- och parkenheten

Ansvarar for utbygenad, drift och underhall och medverkar vid
strategisk planering av kommunens cykelvigar.

Bygglovsenheten och plan- och
exploateringsenheten

Ansvarar for att bevaka cykelfrigor inom bygglov och marklov samt
cykelinfrastrukturen vid detaljplananlidggningar.

Barn- och
utbildningsférvaltningen

Ansvarar for att bevaka cykelfrdgor kopplat till skolans lokaler.

Fritids- och kulturférvaltningen

Ansvarar for att bevaka cykelfragor kopplat till fritids- och
kulturverksamhet.

Miljé- och hallbarhetsstrategen

Strategen samordnar, driver, omvirldsbevakar, utvecklar och foljer
upp det strategiska héllbarhetsarbetet inom kommunen och heldgda
kommunala bolagen.

Externa aktorer Ansvarsomraden

Trafikverket Ansvarar £6r cykeldtgirder utmed statliga vigar.

Region J6nképing Samordnar och planerar cykeldtgirder utmed regionalt vignit.

Enskild vighéllare Ansvarar for cykeldtgirder utmed enskilt viagnit dir vigforening/
samhallsforening eller enskild fastighetsdgare dr vighéllare.




Styrgrupp

Styrgruppens uppgift i projektet har varit att styra

och férankra projektgruppens arbete. Medlemmar i
styrgruppen har varit plan- och exploateringschef och
gata- och parkchef. Teknisk chef har varit adjungerad.
Det har varit viktigt att forankra projektgruppens
arbete i styrgruppen samt att sikerstilla att genom-
f6rd plan blir klar i tid. Styrgruppen har haft 16pande
ansvar att genomfora strategiska vigval tillsammans
med projektgruppen. Samarbete och samverkan dr en
viktig férutsittning for att na en héllbar och langsiktig
planering av frigor rérande cykelplanering,

Projektgrupp

For att cykelplanen ska dterspegla den veklighet
som upplevs inom kommunens olika delar har
projektarbetet utférts med ett brett perspektiv
dir varje deltagare har bidragit med sin kunskap
kopplad till cykelplanen. Arbetet med att ta fram
cykelplanen har skett stegvis och i nira samspel
med 6versiktsplanen for att méta kommunens eget
behov och underlag f6r utveckling. Framtagande
av planen har skett utifran framtagen vision och
strategier sa att cykelplanen gar hand i hand med
samhillsutvecklingen och gbr miljémissig nytta.

Projektgruppen har bestatt av representanter
fran gata- och parkenheten samt plan- och
exploateringsenheten. Projektledare har varit
projektingenjor/miljdingenjor frin tekniska
férvaltningen. Under projektarbetet har
gruppen haft regelbundna avstimningar med
styrgruppen samt nagra avstimningar med
kommunledningsfoérvaltningen, fritids-

och kulturférvaltningen och barn- och
utbildningsférvaltningen.




Oversyn av
planen

Cykelplanen ska ses 6ver vart fjirde ar och vid behov
uppdateras av en arbetsgrupp som ér bestdr av
medarbetare som arbetar med cykelfragor. Férindrade
férutsittningar eller omprioriteringar som kan
péaverka de planerade dtgirderna ska beaktas vid dessa
tillfallen.

Gata- och parkenheten dr ansvarig for att samman-
kalla arbetsgruppen och for 6versynen av dokumentet.
Arbetsgruppen ska bestd av representanter fran gata-
och parkenheten samt plan- och exploateringsenheten
och i dialog med berérda férvaltningar samt milj5-
och héllbarhetsstrateg.

Oversynen av cykelplanen ska vara firdig senast 30
april f6r att kunna utgdra ett underlag till kommunens
budgetprocess.

Under 2024 bér cykelplanen uppdateras med cykel-
mitresultaten fran de tre fasta métpunkterna som
finns 1 Habo titort. Ansvaret f6r denna uppdatering
ligger pa gata- och parkenheten.

Budget

Arbetet med att géra Habo kommun mer cykelvinligt
och f4 fler att vilja cykel kriver ekonomiska och
personella resurser under méinga framat. Ett

flertal aktorer ska involveras i arbetet pa olika sitt.
Cykelplanen i sin helhet ska ligga till grund f6r
verksamhetsplanering och budgetarbete. En del av
cykelplanens valda édtgirder genomférs inom ramen

for verksamheternas budget. Andra atgirder kan kriva

sdrskilda projektanslag med politisk férankring och en
egen budget. I avsnittet ” behov och dtgirder “visas
uppdelning av ansvar baserat pd i vilket sammanhang
cykelplanens atgirder utfors.

Beslutade strategier och cykelplanens atgirder
kommer didrmed att innebédra behov av personella
och ekonomiska resurser £6r flera férvaltningar och
enheter.

Avgransning

Cykelplanen ir avgrinsad till att utreda forutsittningar
t6r cykling och forslag till dtgdrder inom Habo titort.

I de 6vriga titorterna i kommunen; Visterkarr,
Furusj6, Fagerhult, Baskarp och Brandstorp finns

det utbyggnadsomriaden utpekad i kommunens
oversiktsplan, men i dagsliget dr det inga storre
projekt planerade f6r bostider eller verksamheter.
Kommunens nuvarande bedémning ér att inga storre
nybyggnationer av cykelbanor eller separering av cykel
och biltrafik ar aktuellt i dessa ortet.

Cykelplanen it avgrinsad till:
* kommunala cykelvigar

*  cykling mellan malpunkter inom Habo titort,
exempelvis handel och skola

* arbetspendling



Strategier

Fem 6vergripande strategier ska leda Habo kommuns

arbete for att na cykelplanens vision 2040.

Habo kommun ska:

e )
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o,

e

Stirka den positiva cykelkulturen: En betydelsefull del av
arbetet f6r att fler ska vilja att cykla dr att stirka cykelns status
som firdmedel. Genom att satsa pa beteendepaverkande
atgirder samt ta vara pa den positiva attityd som redan finns
till cykling stirks den positiva cykelkulturen.

Cykelvignitet ska vara:

@
@
@

Tryggt: For att skapa trygghet krivs fortsatta satsningar

pé dndamalsenlig belysning och god sikt pa det kommunala
cykelvignitet. Kommunen bor dven satsa pd cykelstill dér det
ges moijlighet att lasa fast sin cykel. Cykelparkeringarna bor
vara placerade nira entréer vid viktiga mélpunkter.

Trafiksikert: For att forbattra trafiksikerheten i cykelvignitet
krivs fortsatt satsning pa trafikhjande atgirder, savil

i passager, som pd cykelvignitet. Hog nivé pa drift och
underhill ger god komfort och framkomlighet samt 6kad
sikerhet.

Sammanhingande: For att utveckla ett finmaskigt
cykelvignit krivs fortsatta satsningar pa att skapa cykelvigar
till viktiga malpunkter. Att kunna vilja mellan flera olika strak
till samma malpunkt 6kar méjligheten att effektivt kombinera
thop flera mal lings vigen vilket 6kar cykelns konkurrenskraft.

Attraktivt: Cykelns attraktionskraft paverkas av hur enkelt
och smidigt det 4r att komma fram till en mélpunkt. For att
Oka attraktiviteten krivs god framkomlighet, £ hinder och att
férebygga felande linkar. Genom att utveckla cykelstrdk med
tydlig vigvisning till viktiga malpunkter blir det mer attraktivt
f6r kommuninvdnarna att anvinda cykeln.

11



Nulagesanalys for
Habo kommun

Habo kommun 4r en attraktiv kommun som fortsatter

att vixa. Prognosen visar pd drygt 17 000 invénare ar
2030 och en befolkningsékning pa ungefir 200-300
personer per dr. Habo kommun stir infér en stor
utmaning da ungefir 80% av byggnationen sker i
Habo titort, 17% pa landsbygden och 3% i 6vriga
titorter inom kommunen. Detta stiller nya krav pa
att hantera det 6kade resebehovet och omstillningen
till hallbara rese- och transportsitt. Kommunen
miste dirfér planera f6r att skapa mojlighet £6r fler
yteffektiva resor, som exempelvis gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

Genom en bred satsning pa cykelfragor, dir alla
berodrda aktorer bade inom och utanfér kommunens
organisation dr involverade, kan cykeln bli

ett attraktivt komplement till bilen och till
kollektivtrafiken. Det méste stillas lika héga krav

pé planering f6r cykeltrafik som pa planering f6r
bil- och kollektivtrafik. Genom cykelplanen belyser
kommunen vilka foérutsittningar och behov det finns
samt vilka dtgdrder som man bor satsa pa. En vil
térankrad cykelplan dr en f6rutsittning for att skapa
en cykelvinligc kommun och ett hallbart resande £6r
kommuninvanare, niringsliv och civilsambhille.

Resvaneundersdkning

Kommunen genomférde en resvaneundersékning
varen 2022. Invdnarna i Habo kommun fick bland
annat svara pa fragor kring hur ofta de cyklar, hur
de reser till arbetsplats/studier och pé fritiden samt
om de upplever hinder fér att komma fram till sin
milpunkt.

En enkit var riktad till vuxna 16—69 4r och den
skickades ut till 3000 slumpmassigt utvalda
kommuninvanare. En annan enkit var riktad till
barn i grundskolan dir inbjudan skickades ut via
kommunens skolportal.

Undersokningarna presenterades 1 rapporter for bade
vuxnas resvanor och barns resvanor.

Kommunen har fatt in manga virdefulla synpunkter
i resvaneundersékningen. Dessa fungerar som ett
underlag i arbetet med kommunens cykelplan.



Vad tycker svarande kommun-
invinare att kommunen b6r gora?

De som svarade pa enkiten fick mojlighet att ge
synpunkter pa vad Habo kommun bér géra for att
man ska vilja att cykla istillet £6r att anvinda andra
firdmedel. Det dr en stor spridning i vad de som har
svarat har tagit upp.

I Habo handlar det framfér allt om att kommunen
behéver bygga bittre och fler cykelvigar till
busshéllplatser, tagstation, skolor, idrottsplatser

och andra viktiga mélpunkter inom kommunen.
Cykelstill pa fler platser dr ocksd ndgot som
efterfragas. Vissa syftar pd att kommunen behéver
forbittra cykelvignitet sd att det blir gent och
sammanhingande. Andra nimner att det finns
brister pa cykelvigarna sisom bristfallig kvalité, dalig
framkomlighet, bristfillig belysning och dalig sikt.

Manga upplever otrygghet nir férildrar skjutsar
sina barn till skolan. De anser att kommunen bor
uppmuntra férildrar att inte skjutsa sina barn till
skolan. Detta bidrar till minskad trafikmingd vilket
Okar trafiksikerheten och 6kad upplevd trygghet.
Nigra podngterar dven bristen pd évergingsstillen
och behovet av sidkrare korsningspunkter. De upp-
lever att det dr svart att ta sig fram pa ett sikert sitt.

Det gar en cykelvig som upplevs otrygg lings med
Brinningeleden. Leden har tung trafik och hég
hastighet. Vig 1819 mot Furusjé och Mullsj6 upplevs
som farlig da den saknar cykelvdg och det dr mycket
trafik pa vigen. Aven vig 195 mot Fagerhult 4r tungt
trafikerad och saknar cykelvig;

Det har dven foreslagits att kommunen skulle kunna
ta initiativ till olika typer av dtgirder. Exempelvis
cykeluthyrning eller samarbete med lokala foretag, Pa
sa sitt skulle man fa méjlighet att prova nya typer av
cyklar, exempelvis ladcyklar eller elcyklar.

Alla som har svarat pa enkiten dr inte lika positiva
till en stérre satsning pé cykling i Habo. Vissa

menar att cykling inte dr f6r alla. Fér en majoritet
ses bilen som nédvindig £or att fa livspusslet att

ga ihop. Andra nimner att cykling inte limpar sig
under vinterhalvaret samt att Habo inte har samma
férutsittningar som en stérre ort att bli en cykelstad.

De synpunkter som har kommit in tas med 1 det
fortsatta arbetet med att skapa en attraktiv och
cykelvinlig kommun.



Cykelmatning

Habo kommun har som mal att fler ska cykla istillet
for att ta bilen. For att lyckas med detta dr det viktigt
att ha kunskap om nir, var och hur manga som
cyklar i kommunen. Genom att gbra dtertkommande
mitningar av cykeltrafiken kan denna kunskap 6ka.
Om mitningar gérs pa samma plats 1 kommunen
finns det mojlighet att Gver tid folja om cyklingen
Okar eller minskar.

Under viren 2024 har cykelmitningar pabdrjats

i Habo titort och man anvinder sig av tre fasta
mitningar. Mitningarna visar vilken tid pa dygnet
cyklisterna passerar olika platser utmed kommunens
cykelstrak. Dessa mitningar bér dock kompletteras
med mitningar pa andra platser f6r att kunna se
monster och hur manga som nyttjar andra strak dn
de som har storst cykelfléden. Publika mitstationer
bor sittas upp for att synliggéra antal cyklister och
uppmuntra till cykling.

Cykelns roll i samhallsplaneringen

For att 6ka cyklandet i Habo kommun ér det
viktigt att arbeta lingsiktigt med att forbittra
férutsittningarna for cykling. Genom att lata cykeln
ta en storre roll i planeringen av nya bostader,
verksamheter och infrastruktur kan cykel som
firdmedel bli ett naturligt val.

Habo kommun vill skapa goda forutsittningar till
cykling redan i 6versiktsplanen. Det 4r viktigt att
kommunen fortsitter att arbeta i den hir riktningen.
Cykeln behéver fa ta plats 1 planeringen for att vi
ska kunna skapa attraktiva miljéer som stimulerar till

cykling,

I bygglovsskedet sikerstiller kommunen att de

cykelatgirder som planeras i tidigare skeden verkligen
genomfors och att cykelparkeringar anordnas. Genom
att vara observant pad att bevaka si att cykelatgirderna
finns med 1 bygglovsprocessen minimeras riskerna for
att de planerade dtgirderna fastnar i planeringsstadiet.

Att tinka pa:

»  Sikerstill att cykel blir ett attraktivt
transportmedel genom att planera for
okad cykling tidigt i planeringsprocessen

*  Planera utbyggnader av bostider,
service och verksamheter i cykelvinliga
ligen

*  Samarbete med exploatérer och
fastighetsdgare fOr att planera atgirder
som gor cykling attraktivt.

Det lokala cykelvignitet i Habo titort

Habo titort ryms inom en cirkel med en radie pa 2,5
kilometer. Det visar att avstinden mellan malpunkter
inom tatorten dr forhdllandevis korta och kan

anses ligga inom rimligt cykelavstind pd 2-5 km.
Topografin dr dven den en férdel eftersom det dr
férhallandevis flackt. Det finns 37 kilometer utbyggd
cykelvig 1 Habo titort. Det lokala cykelvignitet i
titorten dr utbyget under flera decennier och haller
dérfor lite olika niva och standard. Utifran avstind
och topografi dr cykelpotentialen god.

Det lokala cykelvignitet bestir av cykelstrdk och
lokala gator dir man forvintas cykla for att nd

sina malpunkter eller malomraden. Cykelstraken ér
avskilda fran trafik. Ovrig cykling sker i blandtrafik.
Cykelvignitet f6rbinds med bostadsomraden

sd att man som cyklist ska kunna ta sig frin sitt
bostadsomrade och vidare ut pd cykelvignitet.
Inom bostadsomréidena sker cyklingen i huvudsak i
blandtrafik. Bilvdgarna inom bostadsomradena har
en uppskattad lag trafikmingd, lag mingd tung trafik
samt en hastighetsbegrinsning pd 40 km/h.

Det lokala cykelvignitet bedoms idag vara finmaskigt
och 6verlag sammanhingande men det saknas vissa
cykellinkar f6r att binda ithop cykelvignitet i titorten.



Nedanstaende karta visar kommunens lokala cykelvignit och saknade linkar i Habo titort.

Teckenforklaring

—— Cykelstrak

= = = Saknade lankar

Bild 1: Overblick 6ver kommunens lokala cykelvignit i Habo titort.
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Malpunkter

Fér utveckling av cykelstrak finns behovet att na de
viktigaste malpunkterna och malomridena i Habo
titort. Majoriteten av malpunkterna som finns i
titorten kan nds via en cykelvig, inom ett rimligt
cykelavstind. Det innebir att cyklister har méjlighet
att ta sig till malpunkter inom tétorten sidsom skola,

Teckenforklaring

——— Cykelstrak

= = = Saknade lankar

. Malpunkter

forskola, bibliotek, centrum, vardcentral, kulturskola,
idrottsplats med flera.

Nedanstaende karta visar kommunens viktigaste
malpunkter, lokala cykelvignit och saknade linkar i
Habo titort.

N

A

Bild 2: Overblick éver kommunens viktigaste malpunkter i Habo titort.



Méalomraden

Milomraden i Habo titort bestir av bostadsomraden,
centrum, kommunala arbetsplatser, verksamhets-
omriden och ett idrottsomride. I kommunens
oversiktsplan finns det ocksa utpekat framtida
bostadsomriden och verksamhetsomraden.

Huvuddelen av de befintliga malomradena nis via
det lokala cykelvignitet. Pa ndgra stillen behéver
cykelvignitet kompletteras med nya cykelvigar.
Omridet vid tigstationen ér en viktig knutpunkt f6r
kollektivtrafiken och behover utredas mer i detalj.

Det finns tva utpekade framtida verksamhetsomriaden
i 6versiktsplanen. Tumbicks verksamhetsomride
ligger i norra delen av Habo titort. Det finns dven

ett framtida verksamhetsomride vid Domsand.

For att kunna na framtida verksamhetsomraden
med cykelpendling behéver kommunen bygga ut
cykelvignitet till inom dessa verksamhetsomriden.

I nagra av de framtida utpekade bostadsomradena
finns dir det idag cykelvigar. I den s6dra delen av
Habo titort planeras for framtida bostadsomraden
som inte ligger intill befintligt cykelvignit.
Kommunen behéver arbeta f6r att knyta thop och
bygga ut cykelvignitet inom och mellan dessa
framtida bostadsomraden.

Nedanstaende karta visar kommunens viktigaste
malomriden, lokala cykelvignit och saknade linkar i
Habo titort.

Teckenforklaring i
—— Cykelstrak ll
= = = Saknade lankar l\

Kommunal arbetsplats

Verksamhetsomrade

Verksamhetsomrade, framtida

Idrottsomrade

Bostadsomrade, framtida

'
]
[}
—
'
Centrum
Bostadsomréade

Bild 3: Overblick 6ver kommunens viktigaste malomraden, lokala cykelvignit och saknade linkar i Habo titort.
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Huvudcykelstrak

Habo kommun har inget huvudcykelstrik idag
men ser ett behov av att peka ut ett framtida
huvudcykelstrak.

Huvudcykelstrdk har till uppgift att binda ihop olika
tatortsdelar, samla storre fléden av cyklister och fyller
en viktig funktion till det vergripande cykelvignitet.
Huvudcykelstrdk underlittar f6r cyklister som har
malpunkter i olika delar av titorten, men fyller dven
en funktion som huvudsakligt val f6r cykelresor

och arbetspendling mellan olika omraden eller till
kollektivtrafik.

Forskole- och skolomraden

I Habo kommun finns det 11 férskolor och 7
grundskolor. Férskolorna och skolorna ir byggda
under olika decennier vilket betyder att varje forskole-
och skolomrade har olika foérutsittningar gillande
utformningen av trafiksiker milj6. Kommunen
arbetar I6pande med att gbra trafikmiljon kring
forskole- och skolomridena sikrare.

Biltrafiken har 6kat vid kommunens forskolor och
skolor da férildrar skjutsar sina barn och ungdomar
till forskola och skola trots att vigen dit inte 4r ling,
Det finns manga orsaker till att f6rildrar skjutsar
sina barn till férskolan och skolan. Olika familjer
lever olika liv och har olika vanor och diarmed olika
motiv fOr att skjutsa. De sammantaget viktigaste
anledningarna till att skjutsa 4r att det 4r mest
praktiskt for familjen och att man upplever bekymmer
vid himtning och limning vid férskole- och
skolomridet.

Det finns férutsittningar att minska skjutsandet, men
for detta krivs insatser pd bade lang och kort sikt.
Langsiktiga insatser dr till exempel bra planering och
trafiksiker férskole- och skolmiljé samt sikra gang-
och cykelvigar till varje f6rskole- och skolomrade.

P4 kort sikt dr det viktigt att paverka forildrarna att
inte skjutsa sitt barn. Att inte skjutsa ger ekonomiska
fordelar, tidsvinster och mer sjélvstindiga barn. Det
bidrar ocksa till en bittre trafikmiljé vid férskola och
skolan.

Vdgvisning och information

Idag finns det ingen cykelvigvisning till viktiga
malpunkter och malomréiden i Habo titort. En
tydlig och littforstaelig cykelvigvisning dr viktig
for att littare kunna na malet. Om det 4r enkelt att
hitta och ta sig fram som cyklist upplevs cykling
ofta som ett smidigt och snabbt sitt att ta sig fram.
Utgangspunkten bor vara att den cyklist som aldrig
har cyklat lings ett cykelstrik dnda ska kunna hitta
ratt.

Kommunen har ingen cykelkarta som visar cykelvigar
bide inom och utanfdr titorten. En viktig del f6r
cyklister dr tillgdngen till information.

Cykling i kombination med kollektivtrafik

Habo kommun arbetar f6r att knyta samman cykeln
med kollektivtrafiken for att fa ett ”hela-resan-
perspektiv”’ dir det ska vara enkelt att kombinera
olika hallbara resealternativ. Cykel kan 1 kombination
med kollektivtrafik forlinga cykelns rickvidd och
innebdra att cykeln kan bli ett attraktivt alternativ

till bilen 4ven f6r arbetspendling eller lingre resor.
Forutsittningarna ir att hela resan, inklusive vigen
till hallplats och byten mellan firdmedlen, ér snabb,
smidig, bekvdm och trygg;

Habo titort har tillgang till jirnvigen med en station
som ligger nira centrum. Inom en radie pa 1,5 km
fran stationsldget ticks i stort sett all befintlig
bebyggelse in. Det finns 22 st busshallplatser som

ir jamt placerade utmed cykelnitet. Majoriteten

av bostider och verksamheter bedéms ligga inom
savil giang- och cykelavstand till bade stationen eller
till busshallplats. Det finns tvd busshallplatser vid
bostadsomradet Mélekullen som saknar ging- och
cykelvig.

I 6vrigt finns det goda forutsittningar inom titorten
f6r att cykel 1 kombination med kollektivtrafik kan bli
ett alternativ till bilen dven f6r arbetspendling eller
lingre resor. Utmaningen ligger i att fa fler att vilja
cykla och dirmed 6ka andelen resor som sker med
cykling i kombination med kollektivtrafik.



Nedanstdende karta visar hallplatser £6r kollektivtrafik 1 Habo titort.

Teckenforklaring

—— Cykelstrak

= = = Saknade lankar

Bild 4: Overblick éver héllplatser fér kollektivtrafik i Habo titort.
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Bytespunkt
Habo kommun har tva bytespunkter. Bytespunkterna  framtida utveckling i Habo titort bér man bedéma
ir placerade vid Habo tdgstation respektive vid en eventuella nya behov av fler bytespunkter.
parkering i Kdrnekulla. Hir kan man parkera sitt
fordon for att fortsitta sin resa med buss eller tdg. Vid

Nedanstdende karta visar hallplatser £6r kollektivtrafik
i Habo titort.

N

A

Teckenforklaring

= Bytespunkt
ﬂ Tagstation
Busshpl

——— Cykelstrak
= = = Saknade lankar J,-"

Bild 5: Overblick éver hallplatser f6r kollektivtrafik och bytespunkter i Habo titort.



Passager

Habo kommun arbetar 16pande med att férbittra
trafiksikerheten vid kommunens passager. Nuvarande
cykelvignit inklusive passager ir uppbyggt under
flera decennier och har dirfor varierad standard.
Korsningspunkter med motorfordon innebir risker
for cyklister. Trafiksikerheten vid passager kan
exempelvis sikerstillas genom hastighetsdimpande
atgdrder som farthinder och avsmalningar men det

ar viktigt att anpassa trafiksikerhetsatgirderna till
varje unik plats och situation. Vid passager behéver
samtliga trafikanter vara uppmarksamma och ha
6gonkontakt med varandra. Alla behéver ta sitt ansvar
och vara vaksamma pa vad som sker i trafiken.

Cykelparkering

Habo kommun har under mdnga ar arbetat aktivt
med att utdka antalet cykelparkeringar. For nagra ar
sedan har kommunen genomfért en inventering av
kommunala cykelparkeringar.

Det saknas idag en del cykelparkeringar vid viktiga
malpunkter sasom kollektivtrafik, titortcentrum,
handelsomriden, virdcentrum, idrottsanldggningar,
skolor, arbetsplatser och bostider. Det dr viktigt att
parkeringar anordnas nira entrén eller malpunkten
eftersom cyklister annars viljer annan plats vid
uppstillning av cykel. Méjlighet att stilla cykeln under
tak brukar ocksé vara uppskattat och skulle kunna
vara en avgorande faktor till exempel ndr man cyklar
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Det ryms 10-12 cyklar pd samma
yta som en parkeringsruta for bil.
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till/fran jobbet. Att enkelt kunna parkera sin cykel pa
en siker plats dr viktigt £6r att hela cykelresan ska bli
en positiv upplevelse.

Cykelolyckor i Habo kommun

For att fa en uppfattning om var i kommunen
cykelolyckor sker har kommunen kartlagt cykelolyckor
under aren 2016-2021.

Totalt har det enligt STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Acquistion) intriffat 12 cykelolyckor i
Habo kommun mellan 2016-2021. Majoriteten (67%)
av alla cykelolyckor i kommunen ir singelolyckor.
Niist vanligaste olyckstypen (33 %) ir olyckor mellan
cykel och motorfordon. Kartliggningen visar att
olyckorna sker slumpmissigt och att inga dédolyckor
har férekommit under den hir tidsperioden.
Anvindandet av cykelhjilm kan vara en férklaring till
att olyckor med allvarlig utging inte hatr férekommit.

Nollvisionen beslutades av riksdagen 1997.
Den dr bade en vision om vigtrafik, dir ingen
minniska ska dédas eller skadas allvarligt, och
strategier for hur vi ska uppna en vigtrafik
enligt visionen. Trafiksidkerhetsarbetet

enligt nollvisionen innebdr att vigar, gator
och fordon i hégre grad ska anpassas

till manniskans foérutsittningar eftersom
manniskan 4r den svagaste linken i systemet.

]
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Lopande drift och underhall

Habo kommun arbetar systematiskt och férebyggande
kring drift och underhall. Kvalitén pa cykelvignitet
och den I6pande driften har stor betydelse £6r upp-
levelsen av cyklandet. Synpunkter frin allminheten ér
en god hjilp for att uppticka akuta skador. I samband
med beliggningsinventeringen inventeras samtliga
kommunala cykelvigar som ir belagda.

Studier visar att vil underhallna cykelvigar kan
bidra till en storre andel cyklister. Aspekter som
péaverkar framkomlighet och sikerheten £6r cyklister
ir snorojning, halkbekimpning, grus, 16v och ojimn
beldggning.

Vintervighallning

Manga, men inte alla gdng- och cykelvigar i
kommunen, halls 6ppna under vintern. Kommunen
snordjer och sandar till stérsta andelen sina gang- och
cykelvigar i egen regi. Aktuell information om
vintervighallning liggs ut pa kommunens webbplats.

Barmarksrenhéllning

For att minska singelolyckorna och 6ka cyklisternas
komfort dr sandupptagning pa varen viktig, Nar
vintern ir slut utférs sopning och sandupptagning
pé samtliga ytor dir sandning skett. Den pabotjas
sd snart som mojligt efter vintern. Forst grovsopas
de stora gatorna. Direfter sopas 6vriga gator samt
gang- och cykelvigar.

Pa framtida huvudcykelstrak ska vintervighallning och
barmarksrenhallning ha hégre prioritet.

Belysning av cykelvigar

Habo kommun har inventerat det kommunala
gatubelysningsnitet inklusive belysning pa ging-och
cykelvigar. Gatubelysningsnitet dr utbyggt under flera
decennier och 4r dérfér av varierade standard.

Kommunal belysning bor finnas i hela det
overgripande cykelvignitet. Utbyggnad av belysning
bor ske forst i strak med stora brister eller delar som
helt saknar belysning. Armaturen kan med fordel
succesivt bytas ut till Led-armatur vilket skulle bade
vara energi- och kostnadsbesparing f6r kommunen.

Positiv cykelkultur

Att paverka trafikbeteenden ér ett av de fyra

malen som finns med i Habo kommuns
trafiksikerhetsprogram 2021-2025, nedan visas vilka
atgirder kommunen ska jobba med under perioden
och som har koppling till positiv cykelkultur.

*  Trafiksidkerhetsutbildning pa ldgstadiet, sidker
cykling £6r drskurs 3, cykelhjdlm, trafikvett,
attityder och mopedakning, alkohol och trafik,
arskurs 7-9.

*  Okat reflexanvindandet genom utdelning av
reflexer under héstperioden.

*  Halvirsvisa méten i samverkansgrupp
trafiksikerhet Habo, ddr polis, riddningstjinst,
Trafikverket och NTF medverkar.

Kampanjer och beteendepaverkande dtgirder ar

ofta kostnadseffektiva dtgirder som under ritt
forutsittningar kan ge goda effekter. Dirfor erbjuder
Habo kommun dven kommunanstillda féljande:

*  Foérmanscyklar innebir att kommunanstillda kan
hyra en cykel genom sin arbetsgivare. Avtalet
giller i tre ar. Anledning till att kommunen
erbjuder detta dr att £or att vara en attraktiv och
miljévinlig arbetsgivare.

*  Mobilitetsveckan sker i september varje ar och
omfattar hela Europa. Exempel pd vad Habo
kommun har genomfort ar filmklipp fran den
egna organisationen exempelvis hur socialtjansten
anvinder tjdnstecyklar for att ta sig till sina
brukare, digital fragesport om fossilfria resor
och héllbarhetstips till kommuninvéanare. Syftet
med héllbarhetstipset 4r att sprida kunskap och
samtidigt inspirera och uppmuntra till miljésmarta
val.

*  Cykeltivling "Habo trampar” £or att stimulera
6kad cykling, minska biltrafiken till och frin
jobbet och bidra till bittre hilsa.

Framdt behéver kommunen satsa mer pa kampanjer
och beteendepaverkande atgirder fOr att uppmuntra
till att cykel 4r ett enkelt och naturligt val av firdmedel
i Habo kommun.



Behov och atgarder

Det lokala cykelvignitet i Habo titort bedoms idag
vara finmaskigt och 6verlag sammanhingande. Det
finns dock vissa felande linkar i titortens cykelvigniit,
det vill siga platser ddr det saknas cykellinkar f6r

att binda ihop cykelvignitet i titorten till viktiga
malpunkter och malomriden. Fér 6kad sikerhet,
framkomlighet och trygghet bér kommunen erbjuda
separerad cykelvig med hdrdgjort slitlager och god
belysning,

Det dr viktigt att de saknade cykelldnkarna har samma
standard som det befintliga cykelvignitet. Principerna
f6r hur kommunens cykelvignit utformas utgar frin
GCM-handbok, SKR:s handbok f6r ging- cykel- och
mopedtrafik. Dessa riktlinjer bor uppfyllas dér det ar
méjligt utifrdn de lokala forutsittningarna.

Att anldgga en cykelvig/link kostat cirka 4000-5000
kr/meter (2024). Vid svira geotekniska forhallanden
kan kostnaden stiga mellan 6000 kr-8000 kr/metet.
Att pa en cykelvidg anordna belysning dir stolpavstind
ar 30 meter kan beriknas till cirtka 500-800 kr/meter.

Nir nya cykelvigar/cykellinkar byggs innebir

detta kostnader f6r framtida drift- och underhall.
Kostnaderna varierar beroende pd utformning,
materialval och geografiskt lige. Detta innebir att det
kommer behévas utékade driftanslag framéver pa
grund av de dtgirder som ska genomféras.

Nir kommunen anligger de saknade cykellinkarna

pé det kommunala vignitet bor de i forsta hand
samordnas med andra infrastrukturatgirder. Det dr till
exempel viktigt att ta hinsyn till planerade asfalts- och
ledningsarbeten for att dtgirderna ska kunna bli sa
kostnadseffektiva som mojligt, men ocksd minska de
storningar som ombyggnaderna medfér.

I det hir avsnittet redovisas forslag till behov och
atgirder utifran dagens férutsittningar. Planering och
genomfdrande av atgirder ska ske inom planperioden.
I den arliga planeringen bér kommunen ta hinsyn

till nya behov och dndrade forutsittningar, vilket kan
paverka utpekade dtgirder som anges i cykelplanen.
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Huvudcykelstrak

Habo kommun har tagit fram ett forslag pa huvud-
cykelstrdk 1 Habo titort. Striket binder samman
stora och viktiga malomriden 1 titorten exempelvis
av bostadsomraden, centrum, jirnvigsstation,

kommunala atbetsplatser och verksamhetsomraden.

Nir striket dr utbyggt enligt denna plan finns det
ett cykelstrdk frin centrala Habo via Bankeryd till

Jonképing city.

Plats i
karta

Plats/objekt

Vinter- och barmarksunderhall kommer att prioriteras
pa huvudcykelstraket £6r nd ett 6kande resande med
cykel dret runt. Huvudcykelstriket kommer dven ha
en tydlig vigvisning vid strategiska platser.

Tabellen nedan redovisar bland annat saknade
cykellinkar 1 huvudcykelstraket. Ansvaret f6r

atgdrderna tillfaller gata- och parkenheten.

Kommentar

Vaghallare

Lingd m Ansvarig

(cirka)

A Fiskebick norra och Cykelvig anldggs for att skapa  Habo 500 Gata- och patk-
s6dra link mellan Fiskebick och kommun enheten i dialog
Domsand. Cykelvig ansluts 560 med berdrda
till befintliga cykelvigar. enheter inom TK
B Nedre Kammabacken  Cykelvig anliggs for att Habo 270 Gata- och patk-
skapa link mellan befintliga kommun enheten i dialog
cykelvigar. med berdrda
enheter inom TK
C Ovre Kammabacken  Cykelvig anliggs for att Habo 170 Gata- och
skapa link mellan befintliga kommun parkenheten
cykelvigar. i dialog med
berérda enheter
inom TK
D Brinningeleden Cykelvig anldggs for att knyta Habo 250 Gata- och patk-
thop Brinningeleden med kommun enheten i dialog
Krakerydsvigen. med berdrda
enheter inom TK
E Brinningegatan Cykelvig anldggs for att Habo 50 Gata- och patk-
skapa en link till befintliga kommun enheten i dialog
Saknad link cykelvigar som gir lings med med ber6rda
kommer att ingar i Brinningegatan respektive enheter inom TK
utredningsomridet Brinningeleden.
— se avsnitt
”Utredningsomrade”
F Krikerydsvigen Cykelvig anldggs for att knyta Habo 150 Gata- och park-
ihop Krakerydsvigen med kommun enheten i dialog
Hjovigen. med ber6rda
enheter inom TK

Tabell 1: Oversikt 6ver saknade linkar i huvudstriket.




Teckenfdrklaring
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Bild 6: Saknade cykelldnkar i huvudstraket.
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Bygga ut och forbattra det lokala
cykelvdagnatet

Det lokala cykelvignitet utgdr ett sammanhéingande
och 6vergripande cykelvignit med god koppling

till framtida huvudcykelstrak. Dock saknas vissa
cykellinkar i Habo titort i det lokala cykelvignitet.
Nir det lokala cykelvignitet dr utbyggt enligt denna
plan finns det ett attraktivt, ssmmanhingande

Lokalt cykel- Utforande

vagnat (plats

Plats/objekt

och gent cykelvignit i Habo tdtort som férbinder
till viktiga malpunkter sdsom bostadsomrade,
kollektivtrafik, skola, forskola, bibliotek, centrum,
vardcentral, idrottsplats med mera.

Tabellen nedan redovisar saknade cykellinkar i det
lokala cykelvignitet. Ansvaret for dtgirderna tillfaller
gata- och parkenheten.

Vaghallare Langd m Ansvarig
(cirka)

i karta)

G Tumbicks- Cykelvig anldggs for att Habo 780 Gata- och parkenheten

vigen knyta ihop Hjovigen med  kommun 1 dialog med berérda
Tumbicksvigen. enheter inom TK

H Mossenvigen  Cykelvig anldggs for att Habo 60 Gata- och parkenheten
skapa en link till befintlig ~ kommun i dialog med ber6rda
cykelvig som gér lings med enheter inom TK
Mossenvigen.

1 Laggargatan  Cykelvig anldggs utmed Habo 190 Gata- och parkenheten
Laggargatan for att knyta kommun i dialog med berérda
thop befintlig cykelvig med enheter inom TK
Hjovigen.

] Tidaholms- Cykelvig anlidggs for Habo 250 Gata- och parkenheten
vigen (Norra  att knyta ihop befintlig kommun i dialog med ber6rda
delen) cykelvig utmed enheter inom TK

Tidaholmsvigen som
fortsitter mot Kvillvigen.

K Kytkvigen Cykelvig anldggs for att Habo 340 Gata- och parkenheten
skapa en link till befintlig ~ kommun i dialog med berorda
cykelvig som gar utmed enheter inom TK
Kyrkvigen.

L Tidaholms- Cykelvig anldggs for att Habo 90 Gata- och parkenheten
vigen (S6dra  knyta thop Tidaholmsvigen kommun i dialog med berérda
delen — Falks ~ med Malmgatan. Detta enheter inom TK
rondell) omrade ingar i planprogram

fér Habo centrum.

M Brinninge- Cykelvig anldggs for att Habo 130 Gata- och patkenheten

gatan knyta ithop Malmgatan med kommun 1 dialog med berérda
Brinningegatan. enheter inom TK

N Hovslagare-  Cykelvig anliggs for att Habo 80 Gata- och parkenheten
gatan knyta ihop Hovslagaregatan ~kommun 1 dialog med berérda

med Jonkopingsvigen. enheter inom TK

O Hovslagare-  Cykelvig anliggs for att Habo 100 Gata- och patkenheten
gatan knyta ihop Hovslagaregatan ~kommun 1 dialog med berérda

med befintlig cykelvig mot enheter inom TK
stationsomradet.

P Skolgatan Cykelvig anldggs utmed Habo 280 Gata- och parkenheten
Skolgatan for att knyta kommun i dialog med berérda

thop Malmgatan och
Jonkopingsvigen.

enheter inom TK

Tabell 2: Cykellinkar som beh6ver kompletteras i det lokala cykelvignitet.




Teckenforklaring

——— Cykelstrak

= = = Saknade lankar

Bild 7: Overblick 6ver saknade linkar i det lokala cykelvignitet.
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Teckenférklaring

= Huvudcykelstrak

—— Cykelstrak

Bild 8: Oversikt éver huvudcykelstriket och lokala cykelvignitet.
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Utredningsomrade

Habo station dr en viktig knutpunkt f6r resande med
kollektivtrafik och har darfor identifierats som ett
utredningsomréde. Syftet dr att utreda om behov finns
att utdka cykelvignitet 1 anslutning till stationen.

Utpekat utredningsomrade ingir i planprogrammet
t6r Habo centrum. Planprogrammet beskriver méjliga
strak for fotgingare och cyklister dir gaturummen

ar bekvima, framkomliga och smaskaliga. I plan-
programmet anges att det beh&vs fler trafiksdkra

och tydliga cykelbanor tillsammans med manga
cykelparkeringar f6r att gbra det enklare att cykla
inom centrala Habo. Plan- och exploateringsenheten
ansvarar for planprogrammet.

I utredningsomrédet ingér Stationsparken som
ligger séder om Habo station. Parken har behov
av att rustas upp och arbetet planeras att komma

Bild 9: Overblick éver utredningsomride i Habo titort.

igdng under hosten 2024. Syftet dr att géra omradet
mer attraktivt. Ambitionen dr att det ska bli bittre
moijligheter att parkera sin cykel dér och att fortsitta
resan med kollektivtrafik. Miljon ska bli trivsammare
och tryggare f6r kommuninvinarna.

Nedanstiende karta ger en 6verblick Gver
utredningsomrédet 1 Habo titort.

1 .
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Framtida cykelstrak

I kommunens 6versiktsplan dr Karnekulla etapp

2 utpekat som ett framtida bostadsomride. Det
finns beslut om att ny detaljplan ska tas fram for
omradet och planen kommer omfatta cirka 200
bostider med en blandning av olika bostadstyper.
En framtida cykelvig ska koppla ihop Kirnekulla 1
respektive 2 och knytas ihop med befintlig cykelvig
lings Kiérnekullavigen. Ambitionen 4r att skapa ett
gent, tryggt och attraktivt cykelvignit inom bade
Kirnekulla 1 och 2, f6r att néd viktiga malpunkter sd
som skola, férskola, lekmiljé, utegym, hallplatser och
annan service.

Oversiktsplanen pekar ocksa ut Stormagirdet
som ett bostadsomrade och sedan 2023 finns en

e i N
1 | kk
g | -
| e T
¥ o ':-—".d"u.l
= e ) i
"“-;; i B e e
4 | T, N h
." 5 I =T -, i
o i K T T A
27 Yo Ao
{.-'.":-\H_\_‘LH- i 3 J—'I:' T-'-nl
i u i 1 | &
D, S avai
- e \ R
R A R o
d I b \“‘-‘:- " |
X R '—"'"-x"-. ""\._‘ b N, o
L o & ‘—[ -."'H. \"‘._ 1 1
| = \ . I|
| ﬁ‘. E .:
| TR b, i
i L P —— £y
. : -'III .\.1'\-\.\.. .d-_ i I_
| A % |
e "y ) I
MWL =
J b . h =
o N, ’ s T i
J i i ;
e ) -\.\,.-'.-. lI = ._.-' |
g y o q.{ o 1
' }-"' e
=4 \
= __h"".__." i
= II
-\'-_.- -,;_ |
"'\.Ill
b 1
Toskenifrkiaring i
— = ¢ i
- Sgirlednee

= Frvida ounis

Bild 10: Overblick éver framtida cykelstrik i Habo titort.

gillande detaljplan f6r omradet. Planen omfattar
cirka 200 bostider med blandad bostadsbebyggelse
och en skola. Framtida cykelvignit inom omradet
kommer att kopplas thop med angrinsande befintliga
cykelvigar.

Det finns ett positivt planbesked f6r omridet mellan
Stormagirdet och Kirnekulla. Omréddet dr utpekat

i 6versiktsplanen som framtida bostadsomrade.
Ambitionen ir att Stormagirdet, Kidrnekulla och
omridet dir emellan knyts thop genom framtida
cykelstrak.



Regionala strak

Region Jonkopings lin prioriterar vilka statliga vigar

i linet som det ska byggas cykelvigar pd och avsitter
ekonomiska medel for det. Trafikverket ansvarar

for att utreda och bygga cykelvigarna pé det statliga
vignitet. Enligt kommunens &versiktsplan finns
behov av regionala cykelstrak mellan kommunens
titorter och vidare till grannkommunerna. Under ér
2025-2026 planeras byggnation av en regional ging —
och cykelvig mellan Habo och Furusjé. Den kommer
att vara 3,4 kilometer ling och ligga intill linsvig
1819. Den startar i Furusjé och slutar vid Dungen,
mitt emellan Furusj6é och Habo. Kommunens
oversiktsplan féreslar ocksad att en cykelvdg utmed vig
195 ska byggas mellan Hjo och Habo f6r att binda
samman orterna Brandstorp, Baskarp och Fagerhult.

Inga andra regionala cykelbanor utmed statlig vig dr
1 nuldget planerade, men i kommunens 6versiktsplan
foreslis att en cykelvig utmed vig 195 ska byggas
mellan Hjo och Habo f6r att binda samman orterna
Brandstorp, Baskarp och Fagerhult. Om det i
framtiden 4r moijligt att f6rbinda dessa orter med
cykelbana sd dr kommunen positiv till ett sidant
samarbete med Trafikverket. Eftersom vig 195 édr en
statlig vig krivs ett samarbete och samfinansiering
med Trafikverket.

I kommunens 6versiktsplan stir det dven att
kommunen dr positiv till att i samverkan med
Trafikverket se 6ver mojlicheterna att skapa 6st-
vistliga kopplingar f6r oskyddade trafikanter i orterna
utmed vig 195, Brandstorp, Baskarp och Fagerhult.
Detta for att bygga sikrare kopplingar mellan
bostadsomradena p4d de olika sidorna av vig 195.

Forskole- och skolomraden

Vid planering eller ombyggnation av férskole- och
skolomraden behéver kommunen ta hansyn till
trafiksikerheten f6r att barn och ungdomar som
anlinder till fots eller per cykel ska kunna géra det pé
ett trafiksikert satt. Kommunen behover dven satsa
pa att fa fler barn och ungdomar att ga eller cykla till
skolan.

Vid ny- och ombyggnation ir det limpligt att utreda
trafiksituation och parkeringsmdjlighet f6r att skapa
férutsittningar for en god trafikmiljé pa forskole- och
skolomridet. Ndr vuxna hdmtar och limnar pa for-
skolan behover trafiksituationen anpassas sa att det
blir mer framkomligt och tryggt vid transportmedlet
cykel.

Att tinka pa vid planering eller ombyggnation av
férskole- och skolomriden:

Cykelparkering
Att tinka pa vid planering av cykelparkering vid
térskola och skola:

*  f6r de hogre dldrarna férvintas eleverna sjilva
ta sig till skolan 1 st6rre utstrickning. Av denna
anledning 4r andelen cykelparkering hégre £6r
grundskola dn férskola.

*  cykelparkering for skolans elever kan med férdel
ligga i direkt anslutning till entrén eller entréerna.

*  cykelparkeringen bor vara utformad sa att det
ir attraktivt att parkera sin cykel dir under en
hel dag, méjlighet att ldsa fast sin cykel och om
mojligt tak/viderskydd.

Trafiksidkerhet och sidkra avlimningsplatser
for forskole- och skolbarn

Vid planering eller ombyggnation av férskole-

och skolomriden behéver man ta hinsyn till
trafiksikerheten. Barn och ungdomar som anlinder
till fots eller per cykel ska kunna géra det pa ett
trafiksakert sitt. Det kan vara en fordel om man

kan skapa en avlimningsplats vid férskole- och
skolomradet. D4 kan forildrar som maste skjutsa sina
barn eller ungdomar stanna till, slippa av pa ett tryggt
satt och sedan kora vidare utan att behova vianda bilen
eller backa.

Omradet for lastning och lossning av varor

Varutransportet, sophdmtning och andra storre
transporter dr lockande fér nyfikna barn som dras
till det som ldter och sirskiljer sig, som exempelvis
lastbilar som backar. Stora lastfordon ir alltid en
riskfaktor. Trafikytor och vindplaner f6r tung trafik
behéver planeras med omsorg om barns och elever
sakerhet.

Om det dr méjligt kan det av sdkerhetsskal vara
limpligt att placera lastzonen f&r varutransporter skilt
fran forskole -och skolgarden och ytor f6r himtning
och limning av barn. Utformning och angéringsyta
tor tunga fordon dr ddrfor vildigt viktigt sd att risken
for olyckor minimeras.

Ansvarig for atgirderna: Fastighetsenheten i dialog
med barn- och utbildningsférvaltningen.
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Vagvisning och information

Vid Habo kommuns huvudcykelstrak ska det finnas
information och vigvisning. Det huvudsakliga
syftet med vigvisningen dr att visa vigen, men den
fungerar dven som en tydlig markering att cykeln

ar ett prioriterat trafikslag. Vagvisningen dr dirfor
viktig bade fér att marknadsfora ett cykelstrak for
nya cyklister och for att fungera som ett stéd for att
hitta den genaste vigen. Viktiga regionala och lokala
malpunkter, dir avstindet till dem ska vigvisas.
Vigvisningssystemet ska félja en tydlig logik och
vara enkelt att f6rstd. Cykelvigvisning ska finnas pa
alla platser dir det kan uppsta tvivel om vigval och
kompletterande orienteringstavla bér uppféras pa
négra strategiska platser.

Information kring hur man gér felanmailningar av
infrastrukturen i cykelvignitet bor finnas tillginglig
vid dessa platser. Det f6reslds ocksd att i anslutning
till dessa platser anordna en cykelserviceplats med
exempelvis cykelpump, serviceverktyg (skiftnyckel
m.m.) och cykelstrakkarta. Kommunen bér ta fram en
vigvisningsplan under planperioden.

Ansvarig for atgirderna: Gata- och parkenheten i
dialog med plan- och exploateringsenheten.

Passager

Habo kommuns ambition ir att fortsitta att fo1-
bittra trafiksikerheten vid kommunens passager.
Korsningspunkter med mototrfordon innebar
risker f6r cyklister. Vid passager behover samtliga
trafikanter vara uppmirksamma och ha égonkontakt
med varandra. Alla behover ta sitt ansvar och vara
vaksamma pd vad som sker i trafiken. Genom att
skapa passager dir alla trafikanter forstir vilka
regler som giller kar trafiksidkerheten. Det dr
viktigt att varje passage dr platsanpassad och tydligt
utformad. Vid planerade projekt och ombyggnader
av infrastruktur bor dven trafikhdjande dtgirder vid
passager inga.

I kommunens trafiksikerhetsprogram 2021-2025 ir
ett av malen att prioritera sikra passager pa strickor

med hastighetsbegrinsningar 60 km/h.

Ansvarig for atgirderna: Gata- och parkenheten
i dialog med berérda enheter inom tekniska
térvaltningen.



Cykelparkering

De étgirder f6r cykelparkering som planeras ér fraimst
vid stérre och viktiga mdlpunkter sisom centrum,
skolor, foérskolor, idrottsanldggningar, vardcentrum,
kollektivtrafik, handelsomriden, kulturskola och
kommunala arbetsplatser. Kommunen behéver utéka
antalet cykelparkeringar pd platser dir manga cyklister
vistas. Cykelparkeringar med lag anvindningsgrad

och som ir felplacerade behéver omorganiseras.
Dessa étgirder bor ske i dialog med ber6rda
verksamhetsutovare vid respektive plats. Det 4r viktigt
att parkeringar anordnas nira entrén eller malpunkten
eftersom cyklister annars viljer att inte parkera vid en
cykelparkering,

Cykelparkering
Centrum, vardcentrum, kollektivtrafik,
handelscentrum, stationsomtridet med mera.

(platser pd allméin platsmark)

Utforande
Fler cykelstill.

Eftersom det dr av stor betydelse att 6ka
moéjligheterna £6r kombinationsresor mellan

cykel och kollektivtrafik dr det viktigt att utforma
attraktiva bytespunkter. Vid stérre busshallplatser
eller stationsomradet ska det om moijligt ingd att

hitta limplig lokalisering for cykelparkering med tak/
viderskydd. Efterfragan pa last parkering har 6kat och
darfor utreder kommunen méjligheten att anordna
cykelboxar vid stationsomrddet i Habo titort.

Tabellen nedan ger en Gversikt vilka dtgirder som
behdver genomféras gillande cykelparkering i Habo
titort. Den visar dven vem som har ansvaret for
respektive atgard.

Ansvarig

Gata- och patkenheten

Enligt inventering som har
genomforts under 2022.

Skolor, férskolor, idrottsanliggningar, kultur-
skolan, kommunala arbetsplatser med mera.

(vid fastigheter som fastighetsenheten dger och
har ansvar £or)

Fler cykelstill.

Fastighetsenheten

Inventering av cykelstill
bér genomféras under
planperioden.

Slittens idrottsomride (fastigheter som fritid-
och kulturenheten ansvar for)

Fler cykelstill.

Fritids- och kulturenheten

Centrum, vardcentrum, kollektivtrafik,
handelscentrum med flera

Omorganisation av
cykelstill.

Gata- och patkenheten

Skolor, forskolor, idrottsanliggningar,

flera

Omorganisation av

Fastighetsenheten

kulturskolan och kommunala arbetsplatser med — cykelstall.

Stationsomride vid Habo titort

Utredning cykelboxar under
planperioden.

Gata- och parkenheten

Vid storre busshallplatser och vid
stationsomridet

Cykelparketing med tak/
viderskydd.

Gata- och parkenheten

Tabell 3: Forslag pa dtgirder f6r cykelpatkeringar i Habo titort.
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Cykelmatning

Arbetet med att f6lja upp antalet cyklister

bér utvecklas under planperioden. Fler fasta
mitstationerna behéver installeras och placeras pa
strategiska platser i Habo titort. Denna dtgird gor det
moijligt att kontinuerligt f6lja upp trafikutvecklingen
bide pd de enskilda straken och sammantaget for
titorten. Det dr ocksd m&jligt att f6lja hur cyklandet
varierar 6ver dret och med olika vaderforhallanden.
Cykelstatistiken frin cykelrdknarna bér kopplas

till kommunens webbsida dir information om
kommunens cykelplan finns.

Vid négra strategiska platser i Habo titort bor
kommunen sitta upp digitala informationstavlor

Cykelméatnimg Utforande
Cykelmitare installeras pa strategiska
platser inom Habo titort

Mitning och uppféljning av
antal cyklister sker kontinuerligt
under hela planperioden samt
regelbunden tillsyn.

som visar hur minga som varje dag cyklat f6rbi
cykelmitaren. Denna dtgird synliggdr antal cyklister
och uppmuntrar till cykling,

Enkitundersdkning

Kommunen bér genomféra enkitundersékning bland
cyklister i Habo kommun vart fjirde dr i anslutning
till 6versynen av planen. Genom undersékningen far
kommunen en nuldgesbild av hur cyklisterna ser pa
cykelméjligheterna i Habo kommun. Kommunen far
dven kunskap om deltagarna i enkiten upplever nigon
térindring utifrdn de atgirder som kommunen har
genomfort sedan den senaste undersékningen.

Ansvarig

Gata- och parkenheten

Digitala informationstavlor installeras
pa strategiska platser inom Habo
tatort

Regelbunden tillsyn.

Gata- och patkenheten

Enkitundersékning

Genomfors vart fjarde ar i
anslutning till 6versynen av planen.

Plan- och exploateringsenheten

Tabell 4: Forslag pa dtgirder for cykelmatning,




Cykelolyckor

Kommunen ska fortsitta att arbeta férebyggande

for att minska antalet cykelolyckor. Genom att
kontinuerligt utvirdera och analysera de cykelolyckor
som rapporteras till STRADA kan platser dir
upprepade olyckor sker identifieras. Denna kunskap
kan sedan anvindas vid 16pande trafiksikerhetsarbete
1 befintliga cykelmiljéer eller vid planering av nya
cykelmiljSer 1 Habo.

Den enskilt viktigaste atgdrden att f6rebygga
huvudskador 4r att anvinda cykelhjilm. Hjilmen ska
vara CE-mirkt, det visar pd att den uppfyller de krav
Cykelolyckor Utférande
Uppféljning av cykelolyckor

Kontinuerligt utvirdera och

som lagen stiller. Det 4r ocksé viktigt att cyklisten
syns i trafiken. Enligt gillande lagstiftning ska reflexer,
lyktor och strilkastare finnas pa cykeln frin skymning
till gryning. Forslagsvis kan kommunen samarbeta
med nationella trafiksikerhetstérbundet (NTF) och
erbjuda utbildning eller informationskampanjer kring
trafiksikerhet.

Ansvarig

Gata- och parkenheten

analysera STRADA.

Informationskampanj kring
trafiksikerhet

under mobilitetsveckan/

Sker nagra ganger under
planperioden forslagsvis

Kommunledningsférvaltningen
i samrad med NTF och

tekniska férvaltningen

hillbarhetsveckan.

Tabell 5: Forslag pa dtgirder for cykelolyckor.

Lopande drift och underhall

Kommunens ambition dr att skapa férutsittningar for
cyklande dret om. Cykelvignitet behdver halla en hoég
standard pa drift och underhall vilket ger cyklingen
status och signalerar att cyklisterna prioriteras.
Kwalitén pé cykelvignitet har dven stor betydelse

for upplevelsen av cyklandet. Habo kommun har
tagit fram forslag pa kriterier f6r drift och underhall
som anpassas till detta. Nedanstdende avsnitt ger

en 6versikt f6r vilka behov och atgirder finns f6r
kommunens cykelvignit.

Tillsyn av cykelvignitet

Kommunens cykelvignit bér genomga regelbunden
tillsyn. Beldggningsskador, vixtlighet som skymmer
sikten, trasig belysning, hinder och liknande brister
bor allra helst upptickas i tid och dtgirdas innan
cyklisterna hunnit paverkas. Kommunen bor ta fram
en digital checklista f6r att underlitta tillsynen f6r
kommunens cykelvignit. Nedanstiende tabell ger
forslag pd kriterier f6r uppféljning och kontroll av
drift och underhall.

Tillsyn av cykelvagnitet Utforande Ansvarig

Huvudcykelstrak Kontinuetlig tillsyn. Gata- och parkenheten i dialog
med ber6rda férvaltningar

Lokala cykelvignitet Kontinuetlig tillsyn. Gata- och patkenheten i dialog

med ber6rda férvaltningar

Kontroll av snéréjning, halkbekimpning Kontinuerligt under sisong.

och sandupptag

Gata- och parkenheten i dialog
med berdrda férvaltningar

Felanmilningar

Ombhindertas si snabbt som
mojligt. Trafikfarliga brister ska tas

Gata- och parkenheten i dialog
med berérda férvaltningar

omhand omedelbart.

Tabell 6: Forslag pa kriterier f6r uppfoljning och kontroll av drift och underhall.
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Helarsunderhall

Belysning bor finnas i hela det 6vergripande
cykelvignitet. Kommunen utfér tillsyn av belysning
tva ganger per dr. Belysningen och tillsynen bidrar
till en sikrare och mer framkomlig trafikmiljé f6r
oskyddade trafikanter.

Underhill av framtida vigvisning (skyltning) innebér
tvittning, riktningskontroll samt utbyte av vigmarket
vid skada, samt att vigmirket har god reflexférmdga
och lisbarhet (10 meters avstand).

Det krivs kontinuerligt underhall av cykelstill och
parkering. Det dr viktigt att cykelparkeringar skots
sd att de ser frischa ut f6r att cyklister ska vilja
parkera dir. For att 6ka kapaciteten 1 cykelstillen har
kommunen en rutin f6r utrensning. P4 sa sitt kan

Helars drift och underhall Utforande

parkeringsplatser frigbras som tas upp av cyklar som
inte anvands.

Nir atgarder maste gbras pa eller i anslutning till
cyklistens trafikmilj6 stiller kommunen krav pd att
alternativa cykelvigar iordningstills antingen genom
att visa till annan vig eller sitta upp tydlig vigvisning
och markering runt omradet. Avstingning av ska i
moéjligaste 1 man planeras si att cyklister kan passera
vigarbetsomradet pa ett sikert sitt, separat frin Gvrig
trafik sa lingt som méjligt. En trafikanordningsplan
ska upprittas. Tillfallig skyltning och vigvisning

vid vigarbeten i gatumilj6 ska goras enligt med
gillande riktlinjer. Tabellen nedan visar kriterier f6r
heldrsunderhall £6r kommunens cykelvignit.

Ansvarig

Belysning Ovriga belysningsdtgirder utfors Gata- och parkenheten

efter felanmalan.

Underhill av skyltar och vigmarken Skyltning och vigvisning ska halla ~ Gata- och parkenheten
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en jimn och hog standard. Skyltar
ska vara hela, rena och riktade at
ratt hall. Buskar som skymmer,
klotter och pakérda skyltar ska
atgirdas inom skalig tid.

Hinder i cykelvigen

Hinder i cykelvignitet ska dtgirdas
inom skalig tid.

Gata- och parkenheten

Tillfallig utformning vid vigarbeten

Trafikanordningsplaner ska
alltid finnas f6r att sikerstilla
cykeltrafikens framkomlighet
och sikerhet vid arbeten pa och
omkring cykelvigar.

Tillfallig skyltning och vigvisning
ska goras enlighet med riktlinjerna.

Gata- och parkenheten

Drift av cykelparkeringar

Ska ske kontinuerligt sa att
parkeringarna ar hela och rena.

Fastighetsenheten, fritids- och
kulturenheten samt gata- och
parkenheten

Cykelparkeringsrensning

Utrensning bor ske tva ganger om
aret.

Fastighetsenheten, fritids- och
kulturenheten samt gata- och
parkenheten

Tabell 7: Forslag pa: Kriterier f6r helarsunderhall.




Vintervighillning

Kommunens ambition ir att vintervighallning ska
mojliggdra aret-runt cykling. Vintervighallning

har framfdrallt en positiv effekt pa trafiksdkerhet,
tillednglighet och framkomlighet. Vintervighallning

dir huvudstrdk ska ha hogst prioritering. Under
vintersdsongen bor stickprov av vintervighéllning
pé cykelvignitet genomféras. Nedanstiende
tabell ger en Gversikt f6r kommunens kriterier f6r

ska omfatta samtliga cykelvigar i kommunen, vintervighallning.

Utforande

Ansvarig

Vintervaghallning

Snéréjning Prioriterad vinterunderhall pa huvudstrik i cykelvignitet. ~ Gata- och parkenheten
Ovrigt cykelnit utfors vintervighallning enligt gillande
rutin.

Halkbekdmpning Prioriterat halkbekdmpning pa huvudstrak i cykelvignitet. ~ Gata- och parkenheten
Ovrigt cykelnit utférs enligt gillande rutin.

Tabell 7: Forslag pa kriterier for vintervighallning.

Barmarksvighallning

Kommunens barmarksvighéllning bidrar till att péaverka cykelvigen, exempelvis kan rotintrang leda till

hélla beliggningen fri fran 16sa féremal vilken kan brister i beldggningen vilket orsakar sikerhetsrisker.
térebygga singelolyckor eller punktering,

Kommunen beldggningsprogram redogér vilka
Siktréjning av skymmande buskar och trid dr en gator som planeras for beldggningsarbeten de
viktig sikerhets- och trygghetsatgird. Genom att kommande aren. Lagning av beliggningsskador, s
kommunen glesar ut nirbeldget buskage foljer kallade potthal och sprickor i beliggningen 4r dock
ett kontinuerligt arbete som étgirdas efterhand som
brister uppticks, lagning ska ske sa snabbt som

mojligt efter felanmilan. Tabellen nedan visar kriterier

6verblickbarhet, vilket 6kar trygghetskinslan och gor
att cyklisterna synligg6rs for andra trafikanter.

I nyanliggning av angrinsande vixtlighet dr det for barmarksvigsunderhall.
viktigt att kommunen har i dtanke hur denna kommer

Barmarksvaghallning Utférande Ansvarig

Sopning och Prioriterad sopning och sandupptagning pa Gata- och parkenheten

sandupptagning huvudstrak i cykelvignitet. Pa Gvrigt cykelnit

genomfors detta enligt kommunens gillande rutin.

Sopning och renhéllning  Vid behow. Gata- och patkenheten
(16w, sten, grenar,

glassplitter etc.)

Sikt och Utfo6rs vid behovw. Gata- och parkenheten

framkomlighethetsr6jning

Beliggningsunderhall Storre sprickor och potthal bor atgirdas inom XX Gata- och parkenheten

arbetsdagar efter upptickt.

Vigmarkering Brister identifieras efter varsopning och atgirdas Gata- och parkenheten

I6pande.

Tabell 8: Forslag pa kriterier f6r barmarksvighallning,
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Positiv cykelkultur

For att nd malet om en 6kad cykelanvindning

i Habo kommun krivs inte bara satsningar pa
infrastrukturen utan dven paverkansitgirder

tor att dstadkomma en beteendeférindring,
Marknadsféring och kommunikation ér ett
kostnadseffektivt sitt att 6ka andelen cyklister
som visat sig har stor effekt. Kommunen behéver
genomfdra olika marknadsforingsinsatser sisom
uppmuntranskampanjer, information om genomférda
atgidrder 1 cykelvignitet, tivlingar, utbildningar
om trafiksikerhet f6r barn och ungdomar samt
information till nyinflyttade. Kommunen behéver
dven Oka samarbetet med fGretag, féreningar och
organisationer kring cykelfrdgor och cykelvinliga
arbetsplatser.

Fokus pa barn och ungdomar

Barn och ungdomar ir en sirskilt viktig grupp att
arbeta med eftersom deras resande paverkar hela
hushéllet. Om de uppmuntras till att cykla ger det
dven goda vanor som de tar med sig nir det blir

vuxna.

Kommunen kan exempelvis satsa pa cykelkampan;
som riktar sig till barn och ungdomar ”Lat barn och
unga styra”. Kampanjen skapar forutsittningar till att

barn och ungdomar cyklar eller gar till skolan sjélva
eller tillsammans med kompisar. Detta kan bidra till
att barn och ungdomar blir piggare pd morgonen, fir
bittre levnadsvanor, underlittar att koncentrera sig

i skolan och skapar storre frihet och sjilvstindighet.
Kampanjen kan férslagsvis genomféras vartannat ar
under hosten.

Cykeltivling "Habo trampar” mellan kommunens
skolor for att stimulera 6kad cykling, gemenskap
bland eleverna och bidra till bittre hilsa och nya
vanor. Tavlingen gir ut pa att man cyklar till och
fran skolan och fir poing f6r hur manga som deltar
fran varje skola samt hur manga dagar man deltar i
tavlingen. Forslagsvis varar tivlingen under hela maj
manad.

Cykelkorkort dr ett annat projekt som kommunen
skulle kunna erbjuda. Ett projekt som syftar till att
barn ska tycka att cykling ér roligt och att barnen

ska bli sikrare i trafiken nir de cyklar. De som deltar
kan pd olika sitt ldra sig om trafik och delta i bide
teoretiska och praktiska 6vningar. Efter att ha deltagit
far barnet ett cykelkorkort.

Fokus pa barn och Utforande Ansvarig
ungdomar
Uppmuntranskampanj ~En ménadsling kampanj lat barnen styra” for att fa Kommunlednings-

”Lat barnen styra”

fler barn och ungdomar att ta cykeln. Denna kampanj
b6r genomféras vartannat ar under hosten.

forvaltningen i samrdd med
berérda férvaltningar

Cykeltivling mellan
kommunens skolor

Cykeltavling ”"Habo trampar” erbjuds till skolelever i
Habo kommun. Téivlingen genomférs nagra ganger
under planperioden.

Kommunlednings-
férvaltningen i samriad med
berérda férvaltningar

Cykelkérkort

Erbjuda barn och ungdomar méjlighet att ta
cykelkérkort under ndgra ganger under planpetrioden.
Forslagsvis under sommarlovet.

Fritids- och kulturforvalt-
ningen i samrid med
berérda férvaltningar, NTF
och lokalpolisen

Tabell 9: Forslag pa beteendeatgirder med fokus pd barn och ungdomar.




Dialog med kommunens invanare

Genom dialog med kommunens invanare far
kommunen kunskap och information om vilka
satsningar som behdver genomféras for att gora
cyklingen attraktivt. Dialogen kan f6ras pa olika sitt.

Exempel pd projekt som kommunen kan arbeta med
ar cykelambassadérer som bidrar med information
om nédvindiga forbattringar i kommunens
cykelvignit. Projektet kan i férlingningen bidra till
6kad cykelanvindning i kommunen. Jonk&pings

kommun har goda erfarenheter av cykelambassaddrer.

Forslag pa arrangemang dr att kommunen anordnar
ett cykelevent "Habo runt” pa cykel £f6r kommunens
invanare. Cykeleventet bor vara 20 kilometer lingt
och fokusera p4 att hela familjen och vinner ska
kunna cykla tillsammans. Cykeleventet ska ha

festlig stimning med fokus pa cykelfest istillet

tor pa tidtagning och hets. Kommunen bor satsa
pé en trevlig banstrickning och depéstopp med
musik, happenings, och energipafyllning med mera.
Genomforande kan foérslagsvis ske nigra ginger
under planperioden.

For att underlitta kommunikationsflédet finns det
anledning att dven titta pa nya l6sningar. Sociala
medier, mobilapplikationer, digitala kartor och QR-
koder dr exempel pa hjilpmedel som kan undetldtta
informationsutbytet.

Dialog med kommunens Utférande Ansvarig

invanare

Cykelambassador Bidrar med information om nédvindiga Kommunlednings-
forbattringar i kommunens cykelvagnit. forvaltningen

Habo runt Cykeleventet kan genomféras nigra ganger Kommunledningsférvaltningen

under planperioden. Cykeleventet riktar sig till
kommuninvanare och lokala niringslivet.

i samrid med fritids- och
kulturférvaltningen och
tekniska forvaltningen

Oversyn Gver

informationskanaler planperioden.

Oversynen bor ske ndgra ganger under

Kommunledningstérvaltningen

Tabell 10: Forslag pa dialogitgirder med fokus pa kommuninvénare.

Forebild som arbetsgivare

Habo kommun ir en stor arbetsgivare och har
mojlighet att féregd med gott exempel som
arbetsgivare och pé olika sitt stimulera till

cykling, dels for resor i tjansten och dels f6r resor
till och fran arbetet. Kommunen kan utveckla

och férbittra méjligheterna £6r en cykelvinlig
arbetsplats, exempelvis med fler tjinstecyklar vid
kommunala arbetsplatser, cykelpool, cykelaktiviteter,
cykelkampanjer, deltaga vid olika cykelmissor,
tivlingar och fortsitta att erbjuda férmanscyklar till
alla anstillda inom kommunens organisation. Vidare

kan kommunen genomféra uppmuntransitgirder och
kampanjer dir cykel i kombination med kollektivtrafik
kan bli ett attraktivt alternativ till bilen dven for
arbetspendling eller lingre resor. Uppmuntranatgirder
som knyter an till kollektivtrafik bér genomféras

i samarbete med J6nkopings linstrafik och

lokala politiker samt ber6rda férvaltningar inom
kommunens organisation.

Ansvarig: Kommunledningsférvaltningen i samrad
med berdrda férvaltningar.
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